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1 Zusammenfassung, Antrag und Entscheid

1.1 Zusammenfassung / Schlussfolgerung

Der UPIaNS - Abschnitt Neudorf (SG Ost) - Rheineck (km 385.100—km 398.900 der NO1 und
km 0.000-km 1.400 der N23) wurde im Jahr 1973 in Betrieb genommen. Dementsprechend weist die-
ser Abschnitt mittlerweile ein Alter von 47 Jahren auf.

Die Fahrbahn der Normal- und Uberholspur wurde urspriinglich grosstenteils als Betonfahrbahn, der
Pannenstreifen konventionell in Asphalt ausgefuhrt.

Im Jahr 2004 / 2005 wurde ein Erhaltungsprojekt durch das Tiefbauamt Kanton St. Gallen ausgeftihrt.
Wichtigster Bestandteil war neben der Instandsetzung der Kunstbauten ein Hocheinbau einer Asphalt-
deckschicht tUber die Gesamtstrecke.

Aufgrund des fortgeschrittenen Alters der Fahrbahn ist deshalb fiir diesen Abschnitt ein Erhaltungs-
projekt vorgesehen, das ab dem Jahr 2030 realisiert werden soll. Somit liegt zum Zeitpunkt der Reali-
sierung des zukinftigen UPlaNS die letzte gesamtheitliche Instandsetzung ca. 25 Jahre zurilck.

Die Haupttreiber sind somit die Zustandsentwicklung der Fahrbahn, die teilweise nicht normkonforme
Strassenabwasserbehandlung sowie die erforderliche Larmsanierung.

Die Schwerpunkte dieses Erhaltungsprojekts sind der Totalersatz des Hocheinbaus (Normal- und
Uberholspur), der Belagsersatz der Pannenstreifen (Deck- und teilweise Binderschicht), die Instand-
setzung samtlicher Kunstbauten im Projektperimeter und die komplette Erneuerung der Betriebs- und
Sicherheitsausristung.

Da die eigentliche Betonfahrbahn nicht komplett ersetzt wird, sind Massnahmen unterhalb der Fahr-
bahn und Verbreiterungen des Querprofils nur sehr eingeschrankt maglich. Deshalb kann keine Er-
tichtigung der 4/0-Tauglichkeit erfolgen, welche bei zahlreichen Kunstbauten und bei einem Grossteil
des offenen Trassees nicht gegeben ist.

Im Rahmen des Projekts ist auch der Bedarf und das Ausmass an SABAs abzuklaren sowie neue
Larmschutzwande zu projektieren.

Die Gesamtkosten des Erhaltungsprojekts betragen mindestens 182 Mio. CHF inkl. MwSt. (Preisbasis
2020). Darin sind der U-Teil und der A-Teil berlcksichtigt, wobei sich Letzterer auf den Bedarf der SA-
BAs, den Bedarf an Larmschutzwanden resp. allfélliger Massnahmen infolge der Larmberechnungen
aus der Projektierung des UPIaNS und der Landbeanspruchung (Installationsplatze und Baustellener-
schliessung) beschrankt. Die Projektierung des auflagepflichtigen A-Teils soll modular und separat
zum U-Teil erfolgen, damit sich U- und A-Teil nicht gegenseitig behindern oder verzogern.

Aus dem Programm «Roadmap VM-CH» sind Schnellmassnahmen fir Verkehrsmanagement vorge-
sehen (GHGW, PUN und Rampendosierung). In diesem Projekt soll dabei eine PUN zwischen Neu-
dorf und Meggenhus realisiert werden, welche eine Inbetriebnahme bis spatestens 2029 erfordert.

Die Realisierung der Hauptarbeiten des UPlIaNS Neudorf - Rheineck soll in den Jahren 2030 bis 2032
erfolgen. Allfallig erforderliche Vorarbeiten ein Jahr zuvor im 2029.

Die Realisierung des A-Teils erfolgt parallel zu den Hauptarbeiten (U-Teil) und soll im Jahr 2031 statt-
finden.

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck Seite 5/ 50



Bundesamt fur Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

1.2 Antrag Erhaltungsplanung

Die Erhaltungsplanung beantragt die Projektfreigabe.

Aus der Sicht der Erhaltungsplanung handelt es sich beim Projekt um ein
O Schlisselprojekt
prioritares Projekt
O Gbriges Projekt

Bericht:

Winterthur, den 5. Januar 2021
Erhaltungsplanung Winterthur

1.3 Entscheid

Freigabe:
O Zustimmung
O Zuruckweisung

Winterthur, den

Bereichsleiter EP

Winterthur, den

Filialchef
Verlauf und Tatigkeiten nach der Genehmigung:
Datum: Von: An: Bemerkung: Visum:
Ass EP Scan und Ablage im GEVER
Anschl. BL EP BL PM Verteilung per Zeiger als Auftrag an BL PM
Anschl. BL PM PL Erteilung Projektauftrag an PL
Anschl. PL IC Erteilung Auftrag zur Projektaktualisierung im
TDCost
(Projektstruktur/Kredit/KV/VAK), vgl. Beilage
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2 Projektidentifikation / Projektperimeter

2.1 Projekthummer/-name, Inhalt

Projekthnummer: 080409
Projektname: N01/56, N23/06 UPIaNS Neudorf (SG Ost) - Rheineck

Der verantwortliche ASTRA Projektleiter soll die bestehende Projektnummer im TDCost verwenden
und die Angaben Uberprifen und allenfalls aktualisieren.

Die Projektgenerierung ist als «internes» Dokument klassifiziert und darf z.B. nicht 1:1 auf simap.ch
publiziert werden.

2.2 Projektperimeter

Der Projektperimeter erstreckt sich im Bereich der NO1 ab km 385.100 (norddéstlich des Anschlusses
St. Gallen Neudorf) bis km 398.900 (westlich des Anschlusses Rheineck). Im Bereich der N23 er-
streckt sich der Projektperimeter ab der Verzweigung Meggenhus bis zum km 1.400 (sudlich des An-
schlusses Rorschach).

Im Projektperimeter sind keine Anschlisse vorhanden. Bestandteil ist jedoch eine Verzweigung:
¢ Verzweigung 84: Meggenhus

Die Abgrenzungen fir die Stammstrecke sind nachstehend definiert.

_{Rnelneck

fVerzweigun L
Meg:

pe i g ¥ |

S

bbildung 1: Projektperimeter UPIaI\;S Neudorf (SG Ost) - Rhei

L Ze

neck

Der Projektperimeter bei den Betriebs- und Sicherheitsausristungen (BSA), bedingt durch die Integra-
tion der BSA Anlagen der Strecke in die Ubergeordneten Systeme, ist weiter gefasst als der beschrie-
bene Projektperimeter fur die eigentlichen Bauarbeiten. D. h., dass fir gewisse BSA-Systeme wie
GFS, Notruftelefonie etc. der «kBSA-Wirkperimeter» zu beachten ist.

Auch fir den Bereich Umwelt, insbesondere die Entwasserung, ist unbedingt der Perimeter Uber die
eigentlichen Grenzen hinaus zu betrachten.
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Der ASTRA Nationalstrassenperimeter erstreckt sich auf der Stammstrecke vom Neudorf (kurz vor
dem Viadukt Bergbach) bis an das Ostende des Anschlusses Rheineck.

Nachfolgend werden die Perlmetergrenzen der Stammstrecke dargestellt.

Abbildung 3: Ostliche Per/metergrenze bstl/ch des Anschlusses 85, Rheineck
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Der UPIaNS Perimeter erstreckt sich zudem ab der Stammstrecke ber die Verzweigung Meggenhus
hinaus bis zu km 1.400. An dieser Grenze erfolgt der Systemiibergang von der alten Betonfahrbahn
mit Hocheinbau zu der reinen Asphaltfahrbahn.

.

s e

.
25
-
-8

Abbi/dung 4: Né;'d/iché Perimét;ergrenze, stidlich des Ansch/usses 3, Rorschach

S|
9"
Ly

Abbildung 5: Nérdliche Perimetergrenze, Ubergang Béton-/AsphaItfahrbahn, nérdlich der Briicke Nonnentobel
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2.3 Projektstruktur / Inventarobjekte

Im Projektperimeter befinden sich 113 Inventarobjekte (10). Die vier folgenden TRA-IO bilden den Pro-
jektperimeter ab.

10-Nr. 10-Bezeichnung

17.23.06.311.02 TRA Anschluss Rorschach - Verzw. Meggenhus
17.01.56.311.02 TRA SG-Neudorf - St. Margrethen
17.01.54.311.01 TRA SG-Winkeln - SG-Neudorf
17.01.56.310.02 TRA Verzw. Meggenhus

Tabelle 1: TRA-Inventarobjekte
Eine gesamte 10-Liste ist im Anhang 12.3.1.1 abgelegt.

Der |0-Plan ist durch den Projektverfasser des UPlaNS - Abschnittes zu erstellen und mit der Erhal-
tungsplanung abzugleichen. Der 10-Plan soll Anfang der PaW/DaW-Phase vorliegen.
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2.4 Lage / Standort

Das Projekt umfasst eine Teilstrecke der NO1 / Abschnitt 56 zwischen Neudorf und Rheineck sowie
der N23 / Abschnitt 06 ab der Verzweigung Meggenhus.

Der Perimeter liegt im Kanton St. Gallen bzw. in den Gemeinden St. Gallen, Mérschwil (SG), Gold-
ach (SG), Rorschacherberg (SG) und Thal (SG).

3 Absicht / Ziel

3.1 Projektanstoss

Aufgrund des fortgeschrittenen Alters der Grundsubstanz (z. B. die unter dem Hocheinbau sich befind-
liche Betonfahrbahn) von ca. 47 Jahren (Eréffnung 1973) inkl. diverser Kunstbauten (Briicken, Unter-
fuhrungen und Uberfiihrungen) ist ein Erhaltungsprojekt vorgesehen, welches ab dem Jahr 2030 zur
Realisierung kommen soll.

Im Jahr 2004 / 2005 wurde bereits ein Erhaltungsprojekt durch das Tiefbauamt Kanton SG realisiert.
Im Zuge dessen wurde hauptsachlich die alte Betonfahrbahn mit einem Hocheinbau tUberbaut sowie
diverse Ertichtigungsmassnahmen an Zaunen, Fahrzeugrickhaltesystemen, Larmschutzanlagen
usw. ausgefihrt.

Projektelemente
Folgende Elemente sind Bestandteil des Erhaltungsprojektes UPIaNS Neudorf (SG Ost) - Rheineck:

e Instandsetzung der Fahrbahn (inkl. Trassee-Ausristungen wie Wildschutzzaun, Signalisation,
Mittelstreifen, Fahrzeugrickhaltesystem und Kabelrohranlagen) in Fahrtrichtung St. Gallen und
St. Margrethen

e Erhaltung der Verzweigung Meggenhus (inkl. Rampen)
¢ [nstandsetzung div. Kunstbauten

¢ Instandsetzung der Entwasserungsleitungen inkl. Querungen. Anpassung an die aktuelle Ge-
setzgebung (inkl. Bau erforderlicher SABASs)

« Uberpriifen der bisherigen Larmschutzmassnahmen (Erleichterungen und maximale Larmim-
missionen) und Realisierung von neuen Larmschutzwéanden / Instandsetzung der bestehenden
Larmschutzwande

o Komplettersatz der Betriebs- und Sicherheitsausristungen (BSA) gemass Vorgaben des
ASTRA

¢ Integration der Streckensysteme in die Ubergeordneten Systeme (z. B. NTA, GFS etc.)
e Massnahmen aus der Roadmap VM-CH (GHGW, PUN und Rampendosierung)

3.2 Absicht

Das Projekt verfolgt das Ubergeordnete Ziel der Instandsetzung der bestehenden Strasseninfrastruk-
tur gemass den Vorgaben ASTRA inkl. Anpassung an die aktuellen Umweltvorschriften (Larm / Ent-
wasserung): Erhaltung Bausubstanz, Gewahrleistung langerfristige Gebrauchstauglichkeit und Tragsi-
cherheit, Anpassen an neue Normen, Vereinheitlichung der technischen Standards.

Die Massnahmen miussen tUber mindestens weitere 15 Jahre (fir BSA 5-10 Jahre) einen interventi-
onsfreien Betrieb gewahrleisten.
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3.3 Zielsetzungen

Mit dem Projekt werden folgende Zielsetzungen verfolgt:

Instandsetzung der Fahrbahn fiir eine interventionsfreie Zeit von 15-20 Jahren
Instandsetzung der Kunstbauten fur eine interventionsfreie Zeit von 15-20 Jahren
Evaluation SABA-Standorte Perimeter ibergreifend

Instandsetzung der Entwasserung inkl. Anpassen an die aktuell gesetzlichen Vorschriften bzw.
Neubau erforderlicher SABAs

Larmrechtliche Sanierung des Abschnitts inkl. Neubau Larmschutzwande und Instandsetzung
des Bestands

Komplettersatz der Betriebs- und Sicherheitsanlagen (BSA) geméss Vorgaben des ASTRA.
Instandsetzung der weiteren bestehenden Strasseninfrastruktur (Rampen, Zaune, FZRS, etc.)
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4 Historie / Zustand

4.1 Historie

Die betroffenen Teilstrecken der Abschnitte NO1 / 56 von Neudorf bis Rheineck sowie N23 / 06 ab der
Verzweigung Meggenhus in Richtung des Anschlusses Rorschach wurden im Jahr 1973 in Betrieb ge-
nommen.

Die Fahrbahn der Normal- und Uberholspur wurde urspriinglich als Betonfahrbahn ausgefihrt. An der
sudwestlichen Perimetergrenze des Abschnittes im Neudorf (km 385.100) existiert jedoch noch eine
Asphaltfahrbahn. Erst nordéstlich des Viadukts Bergbach bei ca. km 385.550 folgt der Ubergang Be-
tonfahrbahn / Belagsfahrbahn. An der dstlichen Perimetergrenze (km 398.900) folgt der Ubergang Be-
tonfahrbahn / Belagsfahrbahn westlich des Anschluss Rheineck (ca. bei km 398.650). Vor dem An-
schluss Rorschach wurde die Perimetergrenze beim Systemibergang Betonfahrbahn /
Belagsfahrbahn stidlich vor dem Anschluss Rorschach bei km 1.400 gewahit.

Im Jahr 2004 / 2005 wurde ein Erhaltungsprojekt durch das Tiefbauamt Kanton St. Gallen ausgeftihrt.
Wichtigster Bestandteil war neben der Instandsetzung der Kunstbauten ein Hocheinbau tber die Ge-
samtstrecke.

Das Projekt beinhaltete vorwiegend folgende Massnahmen:
e Fahrbahninstandsetzung mittels Hocheinbau einer Asphaltdeckschicht
e Erneuerungen an den Randabschliissen sowie Banketten infolge der Niveauanpassungen
e Erneuerungen an der Entwasserung infolge der Niveauanpassungen
e Mehrheitlicher Ersatz der Fahrzeugrtickhaltesysteme
e Erneuerung/Neubau von Larmschutzanlagen

e Erstellung eines zusatzlichen Fahrstreifens im Bereich Neudorf bis Verzweigung Meggenhus.
Der Schichtaufbau wurde gemass der vorhandenen Fahrbahn, bestehend aus einer Betonun-
terlage und dem Hocheinbau, gewahlt

411 Charakterisierung Nationalstrasse Ist-Zustand
Die Nationalstrasse im gesamten Projektperimeter kann folgendermassen charakterisiert werden:
e 4-spurige Autobahn (2+2), teilweise sind 3 Fahrstreifen vorhanden
¢ Richtungstrennung
e durchgehende Pannenstreifen
¢ nicht héhengleich gekreuzt
e nur an bestimmten Anschlussstellen zuganglich

Diese Eigenschaften entsprechen einer Nationalstrasse 1. Klasse.
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4.2 Verkehr

4.2.1 Verkehrsdaten

Innerhalb des UPIaNS - Perimeters befinden sich drei Zahlistellen mit den Nummern 243 (St. Gallen E,
Bergbachviadukt), 598 (Meggenhus, Verzweigung), 198 (Goldach S). Knapp ausserhalb des UPIaNS
Perimeters befindet sich auf der N13 die Zahlstelle 302 (Arbon, A1/Zubringer SG).

|L282
Abbildung 6: Verkehrszéhlstellen im Projektperimeter

Die Verkehrszahlen resp. die Verkehrsentwicklung iber die Jahre 2010 bis 2016 sind in den nachfol-
genden Tabellen ersichtlich.

2010 2013 2016

Autobahnbezeichnung DTV ASP/MSP DTV ASP/MSP DTV ASP/MSP
Zahlstellennummer (DWV) (DWV) (DWV)

Name, Fahrtrichtung (FR) Fz/d Fz/h Fz/d Fz/h Fz/d Fz/h

A1, 243 (St. Gallen E, 30235 4'148 31'804 4'074 - -
Bergbachviadukt), FR Gol-
dach

A1, 243 (St. Gallen E, 29'426 3'865 31'800 3'889 - -
Bergbachviadukt), FR
Gossau

A13, 598 (Meggenhus, - - 19'959 2'551 - -
Verzweigung), FR Ver-
zweigung A1

A13, 598 (Meggenhus, - - 19'652 2'655 - -
Verzweigung), FR
Steineloh

A1, 198 (Goldach S), FR 21'092 2'876 22'366 2'908 - -
St. Margrethen

A1, 198 (Goldach S), FR 21'170 2'617 22'562 2'585 - -
St. Gallen

A1.1, 302 (Arbon, 12'721 1'732 13'683 1701 - -
A1/Zubringer SG), FR
Meggenhus

A13, 302 (Arbon, 12'694 1'902 13'688 1'849 - -
A1/Zubringer SG), FR Ar-
bon

Tabelle 2: Verkehrsbelastung ausgewéhlter Zéhlstellen
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Bundesamt fiir Strassen ASTRA

Bereich Erhaltungsplanung

Filiale Winterthur FaS EP
DTV Entwicklung 2010-2016 DTV im Jahresmittel in beide Fahrtrichtungen (Fz/d)
Zahistelle / Jahr 2010 2013 2016
243 (St. Gallen E, Bergbachviadukt) 59'661 63'604 67'338
598 (Meggenhus, Verzweigung) - 39'611 42'038
198 (Goldach S) 42'262 44'929 49237
302 (Arbon, A1/Zubringer SG) 25'415 27'371 29'447

Tabelle 3: Verkehrsbelastung ausgewéhlter Zéhlstellen DTV

Bei der Zahlstelle 243 (St. Gallen E, Bergbachviadukt) hat der DTV zwischen 2013 und 2016 um
5.9 %, bei der Zahlstelle 598 (Meggenhus, Verzweigung) um 6.1 % und bei der Zahlstelle 198 (Gold-
ach S) um 9.6 % zugenommen. Es handelt sich dabei um die Zahlstellen, die sich innerhalb des UP-

laNS Perimeters befinden.

Bei der betrachteten Zahlstelle ausserhalb des UPIaNS Perimeters, 302 (Arbon, A1/Zubringer SG),

hat der DTV zwischen 2013 und 2016 um ca. 7.6 % zugenommen.

Bis zur Realisierung kann mit folgendem DTV gerechnet werden (lineare Hochrechnung der Verkehrs-

zahlen von 2013 bis 2016):

DTV Entwicklung 2013-2040 DTV im Jahresmittel in beide Fahrtrichtungen (Fz/d)
Zahistelle / Jahr 2013 2016 2026 2040
243 (St. Gallen E, Bergbachvia- 63'604 67'338 76'673 89'742
dukt)

598 (Meggenhus, Verzweigung) 39'611 42'038 48'106 56'600
198 (Goldach S) 44'929 49'237 60'007 75'085
302 (Arbon, A1/Zubringer SG) 27'371 29'447 34'637 41'903

Tabelle 4: DTV Entwicklung 2013-2040

4.2.2 Unfallschwerpunkte

Gemass Unfallstatistik von 2017-2019 liegen im Projektperimeter keine Unfallschwerpunkte vor.

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck
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Bundesamt fur Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

4.3 Trasse

4.3.1 Strassenoberbau
Materialisierung / Aufbau:

Die Fahrbahn (Normal- und Uberholspur) im gesamten Projektperimeter besteht aus der urspriingli-
chen Betonplatte, welche auf einer Asphaltfundationsschicht (HMF) aufliegt und im Zuge der Instand-
setzung 2004/2005 mit einem Hocheinbau versehen/iiberbaut wurde.

Im gesamten Abschnitt betragt die Plattenldnge der Betonfahrbahn in der Regel 6 m, die Plattenbreite
der Normal- und Uberholspur rund 4 m.

Gemass [3] und [4] kann der Betonbelag nach SN 640 736 einem Betonbelag der 2. Generation zuge-
ordnet werden. Die charakteristischen Merkmale dieser Betonfahrbahn sind:

e 6-8 m lange Platten mit Netzbewehrung

e Beton zweischichtig eingebaut, Unterbeton nicht frosttausalzbestandig
Die Querfugen der Betonfahrbahn sind verdibelt. Weitere Kenntnisse, z. B. zur konstruktiven Ausbil-
dung der Langsfugen, liegen nicht vor.

Der Hocheinbau wurde auf einer gefrasten Betonoberflache hergestellt.

Der Aufbau ist wie folgt definiert:

Bankstt | | Standspur, Fahrbahn | Mittelstrelfen ) Fahrbahn | Standspur Bankett
5 2,50 8.00 3.50 8.00 2.80 0.50
IAsphaltbelag| Betonbelag Betonbelag Asphaltbelag
B 0,80 0.80
0.34
Leltschranke
Leltschranke 5 Humuslerung 25 - 30cm
5)-(7 1 9 TI & +—variabe! 3%—» _Eﬂ Randabschlisse neu
+—Dbest -«+— variabel ) — o " gem, Normal TBASG 1,1
T 3328

AL

! Trey
\""““ﬁ +—normal 4% o 4% h— r-?
: Wasserschale
Betonelement Planumgefdlle min, 4%
Fundationsschicht min, 80cm

“\_Sammler (sofern q grbsser als 4%, Planumgefalls=q)

Sammler

Slekerleltung fiir
Planumentwisserung

Abbildung 7: Normalprofil im Bereich der Stammstrecke

Baulinle 25.00 Baullnle 25.00

280 1150 350 10.80
Standspur Fahrbshn Mitelstretien Fahrbahn

Whidzaun 1.80 m
_ \
— \
L - 3% — i ok p
e s ——— z 9 q Wildzaun 1.80 m
b S T e = He—do
b 431 L : |
O — — == —_— i o \J\
Sickerleltung = 5 -
i \/\/
I
1| Strassenablauf \’Q/\

Deckschicht SMA 3.5 cm Fahrbehn

Tragschicht HMT 20 cm Deckschicht SMA 11 35cm WIWSMA 3.5cm
Fund lcht OB 8/11 mm 05cm Tragschicht HMT ca. 17 cm
Betonbelag 20cm Fundationschicht
Fundationsschicht HMF 10 cm
Fundationsschicht

Abbildung 8: Normalprofil im Bereich Meggenhus zwischen der Verzweigung und dem km 1.4 der N23
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Bundesamt fur Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

Fahrbahn St. Gallen: Uberhol-/Normalstreifen

Deckschicht SMA11: 3.5 cm

Zwischenschicht SAMI (OB 8/11): 0.5 cm

alte Betonfahrbahn: 20-21 cm

HMF-Abdeckung: 10 cm

Fundationsschicht

Die Gesamtdicke des Aufbaus variiert zwischen 31 und 37 cm.

Fahrbahn St. Gallen: Pannenstreifen

Deckschicht SMA11: 3.5 cm
Tragschicht HMT: 17-20 cm

Der Aufbau ist homogen und besteht aus einer Deckschicht, einer SAMI, einer feinkérnigen
Zwischenschicht und mehreren Tragschichten. Die Gesamtdicke des bitumindsen Belages va-
riiert zwischen 22 und 26 cm.

Fahrbahn St. Margrethen: Uberhol-/Normalstreifen

Deckschicht AC MR 8: 3.5 cm

Zwischenschicht SAMI (OB 8/11): 0.5 cm

alte Betonfahrbahn: 20-21 cm

HMF-Abdeckung: 10 cm

Fundationsschicht

Die Gesamtdicke des Aufbaus variiert zwischen 32 und 39 cm.

Fahrbahn St. Margrethen: Pannenstreifen

Deckschicht SMA11: 3.5 cm
Tragschicht HMT: 17-20 cm
Fundationsschicht

Der Aufbau ist homogen und besteht aus einer Deckschicht, einer SAMI; mehreren Tragschich-
ten und mehreren Fundationsschichten. Die Gesamtdicke des bitumindsen Belages variiert
zwischen 43 und 49 cm.

Verzweigung Meggenhus

Deckschicht SMA11: 3.5 cm

Zwischenschicht SAMI (OB 8/11): 0.5 cm

alte Betonfahrbahn: 20-21 cm

HMF-Abdeckung: 10 cm

Fundationsschicht

Die Gesamtdicke des Aufbaus variiert zwischen 33 und 39 cm.

Im Bereich der Sondierung S51 (vgl. auch [2]) ist zwischen SAMI und Betonbelag ein Geotextil
vorhanden.

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck Seite 17 / 50



Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Filiale Winterthur

Betrieblicher Unterhalt:

Bereich Erhaltungsplanung
FaS EP

¢ Beim Hocheinbau wurde ca. jede dritte Querfuge der bestehenden Betonplatten Gibernommen
und dilatiert. Die Langsfugen wurden nicht speziell ausgebildet.

e Die Fugen werden jahrlich durch die Gebietseinheit VI unterhalten und lokal Fugensanierungen
mittels eines speziellen Fugenbelags durchgefiihrt. Die Kosten daflir belaufen sich jahrlich auf

ca. 50'000 CHF bis 75'000 CHF.

e Bislang haben sich auf dem Abschnitt in langanhaltenden Phasen mit hohen Temperaturen
zwei Blow-Ups ereignet.

Nachfolgend werden Schaden am Deckbelag gemass Kontroll- und Meldeplan WHT 2019 [5] der Ge-

bietseinheit VI aufgelistet:

Deckbelagszustand
Streckenabschnitt

Normalspur

Uberholspur

TRA Meggenhus - St. Margrethen
TRA SG-Neudorf - Verzw. Meggenhus

TRA Verzw. Meggenhus

grosse Risse
grosse Risse

grosse Risse

Belags-Ausbriiche < 5%
Belags-Ausbriiche < 5%

Belags-Ausbriiche < 5%

grosse Risse
grosse Risse

grosse Risse

Belags-Ausbriiche < 5%
Belags-Ausbriiche < 5%

Belags-Ausbriiche < 5%

Tabelle 5: Schdden am Deckbelag geméss Kontroll- und Meldeplan WHT 2019

Ausstellbuchten:

In beiden Fahrtrichtungen existieren im Projektperimeter Ausstellbuchten. Nachfolgend werden die La-
gen der Ausstellbuchten anhand der Kilometrierungen aufgezahit:

e NO1/56, Fahrtrichtung St. Margrethen

o km 386.400
o km 390.800
o km 392.800
o km 395.400

e NO01/56, Fahrtrichtung St. Gallen

o km 390.500

e N23/06, Fahrtrichtung Arbon

o km 0.400

Mittelstreifeniiberfahrten:

Im Projektperimeter sind mehrere Mittelstreifenliiberfahrten vorhanden:

e km 387.800
e km 389.200
e km 389.800
e km 393.500

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck
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Bundesamt fur Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

Zustand:

Im Rahmen der Erarbeitung der Projektgenerierung wurde eine umfassende materialtechnische Zu-
standserfassung durchgefiihrt (vgl. [2]). (Hinweise: Im Bericht "Materialtechnische Zustandserfassung
mit Beurteilung und Sanierungsvorschlag, 0388-20, Consultest AG, 18. Juni 2020" wird die Fahrtrich-
tung St. Margrethen falschlicherweise Chur genannt.)

Visueller Zustand — alle Fahrbahnen

Es zeigen sich Uber den gesamten Abschnitt Belagsschaden in Form von Querrissen (Durchschlagen
der Querfugen der darunterliegenden Betonplatten) und im Bereich Normalstreifen / Pannenstreifen
(Ubergang Beton / Asphalt) Langsrisse. Der Fugenverguss der Querfugen (jede 3. Platte ausgebildet
als Dilatationsfuge im Deckbelag, Plattenlange 6 Meter) zeigt sich punktuell losgeldst und ist verein-
zelt spréde. Es konnte visuell kein fehlender Fugenverguss festgestellt werden. Im Fugenbereich sind
teilweise Parallelrisse zur Fuge sichtbar. Allgemein ist der Zustand der nachgeschnittenen Querfugen
gut. Es sind drei Flicke Uber den gesamten Abschnitt vorhanden, welche in verschiedener Ausfuhrung
erstellt wurden.

Auf der Fahrbahn Richtung St. Gallen im Abschnitt km 398.600 bis km 398.400 zeigen sich Belags-
schaden in Form von Ausbrichen und Rissen mit fortgeschrittener Schadensschwere im Bereich des
Ubergangs Normalstreifen / Pannenstreifen (Ubergang Beton / Asphailt).

Untersuchter Zustand (Bohrkernuntersuchungen und Sondagen)

Fahrtrichtung St. Gallen:

¢ Die ermittelten Schichtverbundwerte zwischen Deckschicht und SAMI/Beton bzw. Tragschicht
(Pannenstreifen) zeigen gute Werte.

¢ Die ermittelten Werte im Hohlraumgehalt, Bindemittelgehalt und die Korngréssenverteilung am
Bohrkern liegen innerhalb der Erwartungen.

e Die Verhartung des Bindemittels ist mit einem Penetrationswert von 25 bis 28 1/10 mm fortge-
schritten, liegt jedoch mit Beriicksichtigung der Gebrauchsdauer dieser Schicht in einem ak-
zeptablen Bereich (Einbau 2004).

e Anhand der Sondagen zeigen sich Fundationen, bestehend aus Kiessand mit Schichtdicken
von Uber 60 cm. Die Qualitaten der untersuchten Proben entsprechen in der oberen Schicht
einem Kiessand | nach alter Norm bzw. in der unteren Schicht einem Kiessand Il nach alter
Norm. Aufgrund der ermittelten Materialkennwerte kann von einer Eignung des Materials als
Fundationsschicht ausgegangen werden.

e Der Belag unterhalb des Betonbelags (HMT 22) und die restlichen Schichten des Pannenstrei-
fens (exkl. Deckbelag) weisen einen PAK-Gehalt zwischen 250 und 1'000 mg / kg Ausbauas-
phalt bzw. tiber 1'000 mg / kg Ausbauasphalt auf. Die Ubergangsfrist ist bis 31. Dezember
2025 gultig und die Entsorgung der PAK-haltigen Belage erfolgt gemass den zuklnftig gelten-
den Bestimmungen. Der Ausbauasphalt der Gbrigen untersuchten Proben (SMA 11) kann ohne
weitere Massnahmen als Recyclingbaustoff eingesetzt werden.

Fahrtrichtung St. Margrethen:

e Die ermittelten Schichtverbundwerte zwischen Deckschicht und SAMI/Beton bzw. Tragschicht
(Pannenstreifen) zeigen gute Werte.

e Die ermittelten Werte im Hohlraumgehalt, Bindemittelgehalt und die Korngréssenverteilung
am Bohrkern liegen innerhalb der Erwartungen.

e Die Verhartung des Bindemittels ist mit einem Penetrationswert von 21 bis 26 1/10 mm fortge-
schritten; liegt jedoch mit Beriicksichtigung der Gebrauchsdauer in einem akzeptablen Bereich
(Einbau 2005).
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Bundesamt fur Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

e Anhand der Sondagen zeigen sich Fundationen, bestehend aus Kiessand mit Schichtdicken
von uber 60 cm. Die Qualitadten der untersuchten Proben entsprechen in der oberen Schicht
einem Kiessand | nach alter Norm bzw. in der unteren Schicht einem Kiessand Il nach alter
Norm. Aufgrund der ermittelten Materialkennwerte kann von einer Eignung des Materials als
Fundationsschicht ausgegangen werden.

e Der Belag unterhalb des Betonbelags (HMT 22) und die KMF-Schichten im Pannenstreifen
weisen einen PAK-Gehalt zwischen 250 und 1'000 mg / kg Ausbauasphalt auf. Die Uber-
gangsfrist ist bis 31. Dezember 2025 giiltig und die Entsorgung der PAK-haltigen Belage er-
folgt gemass den zukiinftig geltenden Bestimmungen. Der Ausbauasphalt der (ibrigen unter-
suchten Proben kann ohne weitere Massnahmen als Recyclingbaustoff eingesetzt werden.

Betonbelage - beide Fahrtrichtungen

Der Betonbelag zeigt ein hartes und kompaktes Geflige ohne visuelle erkennbare Schaden. Im Be-
reich der Fugen wurde eine gute Verdubelung festgestellt ohne Querschnittsverminderung infolge Kor-
rosion. Der Korrosionsgrad der vorhandenen Verdibelung entspricht gemass SIA 269/2, Tabelle 4,
einem Korrosionsgrad KG 1. Auf weitere Untersuchungen des Betonbelages wurde in der Phase PG
verzichtet. Notwendigen Detailuntersuchungen sind im Projekt vorzunehmen.

PAK- und Asbestgehalt im Fugenmaterial - beide Fahrtrichtungen

¢ Die vorliegenden PAK-Gehalter im Fugenmaterial liegen bei beiden Proben (Sondierung S24,
Sondierung S34) unterhalb von 200 mg / kg Ausbauasphalt.

e Es konnte bei beiden Proben (Sondierung S24, Sondierung S34) kein Asbest im Fugenmaterial
nachgewiesen werden.

Verzweigung Meggenhus - alle Fahrtrichtungen
e Die Verhartung des Bindemittels ist mit einem Penetrationswert von 28 bzw. 33 1/10 mm fort-
geschritten; liegt jedoch mit Berticksichtigung der Gebrauchsdauer in einem akzeptablen Be-
reich (Einbau 2002).
¢ Die ermittelten Schichtverbundwerte zwischen Deckschicht und SAMI/Beton bzw. Tragschicht
(Pannenstreifen) zeigen gute Werte.

e Die ermittelten Werte im Hohlraumgehalt, Bindemittelgehalt und die Korngréssenverteilung am
Bohrkern liegen innerhalb der Erwartungen.

e Im Bereich der Sondierung S51 ist zwischen SAMI und Betonbelag ein Geotextil (Glasphalt
GS) vorhanden (ca. km 0.25 - Fahrbahn St. Gallen nach Rorschach).

e Im Jahre 2002 wurden im Bereich Verzweigung Meggenhus verschiedene SAMI-Systeme ein-
gebaut und insbesondere auf das Kriterium der Schichthaftung tberprift. Im relativen Vergleich
schnitt das System OB als SAMI am besten ab. Dieser Systemaufbau OB als SAMI wurde an-
schliessend fur den gesamten Abschnitt St. Gallen Neudorf - Rheineck verwendet. Die Evalua-
tion des Systemaufbaus ist im Bericht Consultest AG 1191-02 vom 13. Dezember 2002 festge-
halten und kann bei Bedarf von der Consultest AG bezogen werden.

e Anhand der Sondagen zeigen sich Fundationen, bestehend aus Kiessand mit Schichtdicken
von Uber 60 cm (Sondierung S53). Im Bereich der Sondierung S51 folgt nach einer Kiessand-
schicht der Untergrund. Die Qualitaten der untersuchten Proben entsprechen einem Kiessand
Il nach alter Norm (SN 670 120). Aufgrund der ermittelten Materialkennwerte kann von einer
Eignung des Materials als Fundationsschicht ausgegangen werden.

e Mit den vorliegenden PAK-Gehalten im Asphalt wird der VVEA-Grenzwert von 250 mg PAK /
kg Ausbauasphalt nicht Gberschritten. Entsprechender Ausbauasphalt kann ohne weitere Mas-
snahmen als Recyclingbaustoff eingesetzt werden. Es muss dabei bemerkt werden, dass die
bitumindse Tragschicht (evtl. PAK-haltig) unterhalb des Betonbelages im Verzweigung Meg-
genhus nicht untersucht wurde.
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Bundesamt fur Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

4/0-Tauglichkeit:

Eine 4/0-Verkehrsfliihrung ist im Perimeter nur beschrankt moglich. Zwischen km 385.100 bis ca.

km 390.000 ist zwar auf dem offenen Trassee eine 4/0-Tauglichkeit grosstenteils gegeben. Die in die-
sem Abschnitt vorhandenen Bruckenbauwerke Viadukt Bergbach und Viadukt Goldach mit einer un-
gefahren totalen Lange von ca. 950 m weisen aber keine 4/0-Tauglichkeit auf (vgl. Kapitel 4.4).

Zwischen km 390.000 und km 398.900 (6stliche Perimetergrenze) ist die 4/0-Tauglichkeit auf der offe-
nen Strecke nicht gegeben. Ab km 392.000 gibt es einen Héhenversatz im Mittelstreifen bis zur 6stli-
chen Perimetergrenze. Die Langs- und Quergefélle entsprechen teilweise noch der alten Norm und
die Fahrbahnbreite betragt grosstenteils 10.5 m. Diese Faktoren und die topographischen Verhalt-
nisse auf ca. der Halfte des Abschnittes (steile Boschungen beidseitig der Fahrbahnen) wiirden einen
hohen baulichen Aufwand fir die 4/0-Ertiichtigung bedeuten.

Ein PSS-Entscheid fur die 4/0-Verkehrsflihrung kann trotzdem gefallt werden. ASTRA Direktor Jiirg
Réthlisberger hat den ASTRA Filialen den Auftrag gegeben, alle Autobahnen 4/0-tauglich auszuriis-
ten.

4.3.2 Fahrzeugriickhaltesysteme

Mit der Instandsetzungsmassnahme im Jahr 2004/2005 wurden die Fahrzeugriickhaltesysteme iber
den gesamten Perimeter ertlchtigt.

Die Gebietseinheit VI fuhrt jahrlich visuelle Kontrollen an allen Anlagen durch.

Gemass dem Kontroll- und Meldeplan WHT 2019 [5] der Gebietseinheit VI sind die darin aufgeflhrten
Leiteinrichtungen allesamt in einem Zustand ohne Schéaden.

Es wird an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass die Kontroll- und Meldeplane der Gebietseinheit VI
Momentaufnahmen des Zustands sind. Im schlechten Zustand werden die sicherheitsrelevanten Ein-
richtungen als Sofort- oder Einzelmassnahme Uber den Betrieb instandgesetzt.

Eine weitere Bestandesaufnahme vor Ort hat bislang nicht statigefunden. Weiter wurde weder der Zu-
stand erhoben noch eine Normprifung der Fahrzeugrickhaltesysteme durchgefihrt.

4.3.3 Signalisation und Markierung
Die Gebietseinheit VI fiihrt jahrlich visuelle Kontrollen an allen Anlagen durch.

Gemass dem Kontroll- und Meldeplan WHT 2019 [5] der Gebietseinheit VI sind die darin aufgefiihrte
Signalisation und Markierung tbergeordnet in einem guten Zustand.

Nachfolgend sind die Schaden an Markierungen geméass Kontroll- und Meldeplan WHT 2019 [5] der
Gebietseinheit VI aufgelistet:

Markierungen

Streckenabschnitt
TRA Meggenhus - St. Margrethen genugend sichtbar |gentigend sichtbar
TRA SG-Neudorf - Verzw. Meggenhus |gentigend sichtbar |gentigend sichtbar
TRA Verzw. Meggenhus gentigend sichtbar |gentigend sichtbar

Fahrbahn Sperrflachen

Tabelle 6: Schaden an Markierungen geméss Kontroll- und Meldeplan WHT 2019

Der Zustand respektive die Restlebensdauer sowie die Erfullung der normativen Anforderung der Sig-
nalisation und Markierung wurden im Rahmen der Erarbeitung der Projektgenerierung nicht weiter un-
tersucht.

4.3.4 Kabelrohrblocke

Unterhalb des Pannenstreifens befindet sich der Kabelrohrblock. Teilweise befindet sich dieser auf der
Seite Fahrtrichtung St. Gallen, teilweise auf der Seite Fahrtrichtung St. Margrethen.
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4.3.5 Zaune

Mit der Instandsetzungsmassnahme im Jahr 2004/2005 wurden die Wildschutzzaune im Projektperi-
meter teilweise ertlichtigt.

Im Jahr 2020 wurde durch die Erhaltungsplanung eine umfassende Zustandsuntersuchung und Inven-
tarisierung der Zaune vorgenommen. Die Resultate liegen ab Anfang 2021 vor und kénnen bei der Er-
haltungsplanung bezogen werden.

4.3.6 Entwasserung

Die Entwasserungsleitungen sind seit den friihen 1970er Jahren in Betrieb. Das Strassenabwasser gilt
als hoch belastet.

Mit den Instandsetzungsmassnahmen im Jahr 2004/2005 wurden diverse Erhaltungsmassnahmen an
der Entwasserung im Projektperimeter vorgenommen.

Nachfolgend werden Schaden an Entwasserungsanlagen gemass Kontroll- und Meldeplan WHT 2019
[5] der Gebietseinheit VI aufgelistet:

Entwasserung Rinnen
Streckenabschnitt Verstopfung Abplatzungen

EWA Kiessammler Fuchslochstrasse, Thal |leichte Ablagerungen -
TRA SG-Neudorf - Verzw. Meggenhus leichte Ablagerungen kleine Abplatzungen
TRA Verzw. Meggenhus leichte Ablagerungen kleine Abplatzungen

Tabelle 7: Schaden an Entwésserungen geméss Kontroll- und Meldeplan WHT 2019

Die Zustandserfassung resp. die Beurteilung der Entwasserungsanlagen ist erfolgt. Die Grundidee
dieser Zustandserfassung und Beurteilung ist, die vorhandenen Strassenentwdsserungsanlagen zu
klassieren und den Handlungsbedarf zu eruieren.

Die Beurteilung der Entwasserungsanlagen ist nachfolgend aufgefihrt. Mit Qs47 wird der Abfluss eines
Gewassers an einer bestimmten Stelle bezeichnet, welcher an 347 Tagen im Jahr erreicht oder Uber-
schritten wird und die durch Stauung, Entnahme oder Zuleitung von Wasser nicht wesentlich beein-
flusst wird, gemittelt Gber 10 Jahre. Streng genommen kann das Qas7 also nur an Orten bestimmt wer-
den, wo mindestens eine 10-jahrige Abfluss-Messreihe existiert. Naherungsweise kann das Qss7 aber
auch nach langeren Trockenperioden anhand punktueller Messungen bestimmt werden.

Fir die Grundlagenschaffung SABA wird jeweils die Entwasserung der Fahrbahnen und der Stand-
spuren differenziert betrachtet und erfasst. Die Anschliisse (Rampen) werden nicht ausgewertet.
Ebenfalls sind allenfalls vorhandene Sickerleitungen, beispielsweise am Dammfuss, nicht berlicksich-
tigt, da eine Entwasserung des Strassenwassers tber die Schulter bereits als Behandlung gilt. Sicker-
leitungen, welche gleichzeitig als Transportkandle von gesammeltem Strassenwasser dienen, sind je-
doch bertcksichtigt worden.

Weiter gilt zu beachten, dass in der Bewertung der grosse Vorfluter relativ gegeniiber dem Einzugsge-
biet positiver bewertet werden als kleine Vorfluter.

Bewertung Verhaltnis: Einleitmenge zu Bauwerk oder Vorfluter:
o [BHIEEN \erhiltnis Strassenfliche zu Qas7 im Vorfluter = 0.003
o Stufe 2: Verhaltnis Strassenflache zu Qsz47 im Vorfluter < 0.003 und > 0.001

o Stufe 3: Verhaltnis Strassenflache zu Q47 im Vorfluter < 0.001
Generell gilt, dass kein unbehandeltes Abwasser in den Vorfluter geleitet werden soll. Das allgemeine
Vorgehen zur Beurteilung resp. zur Klassierung kann dem Bericht [6] entnommen werden.

Abschnitt N01/56:

Folgende Ubersichtsplane wurden zu diesem Abschnitt angefertigt.
e [10]: Dieser Ubersichtsplan zeigt alle Entwasserungsbauwerke auf diesem Abschnitt.
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e [11]: Dieser Ubersichtsplan zeigt alle Bereiche, in denen die Strassenabwésser direkt in Vorflu-
ter abgeleitet werden.

e [12]: Zeigt alle Bereiche, in denen die Strassenabwasser (iber die Schulter (Bankett) abfliessen
und behandelt werden.
Im gesamten Abschnitt des betrachteten Perimeters der NO1 wird ein Grossteil des Abwassers Uber
das Bankett entwassert. An den Bdschungsfiissen gibt es teilweise Sickerleitungen, welche zu den
Olabscheidern flhren.

In den Abschnitten km 384.000 bis km 387.000 und zwischen km 390.000 bis 396.000 gibt es noch
zahlreiche Einlaufstellen (ca. 21 Stick), in denen unbehandeltes Strassenabwasser in den Vorfluter
eingeleitet wird.

Auf der Strecke gibt es 10 Olabscheidebecken mit einem Abscheidevolumen von 0.5 m3 und einem
Gesamtvolumen von 6.5 bis 8.5 m3. Dariiber hinaus gibt es noch gréssere Olabscheidebecken mit ei-
nem Abscheidevolumen von 10 bis 15 m?® und einem Gesamtvolumen von 65 bis 75 m3. Die Wir-
kungswiese von drei Becken wurden innerhalb der festgelegten Einstufung als «mdglicherweis ausrei-
chend» eingestuft. Alle anderen Becken sind nicht ausreichend dimensioniert. Weiter kann keines der
Becken den Storfall abdecken.

In den Abschnitten, die Gber das Bankett (Bdschung) entwassern, ist der Storfall teilweise abgedeckt.
Eine genaue Aussage kann zum aktuellen Zeitpunkt nicht getroffen werden, da der Bodenaufbau noch
nicht Gberprift wurde. Die Bankettbreiten betragen teilweise weniger als 2 m. Dies ist nicht zwingend
durchgehend als problematisch zu betrachten, da dort das Abwasser nur von der Standspur ausgeht.
In den Bereichen km 392.250 bis 392.775, km 393.750 bis 393.850 und km 396.420 bis 396.490 wird
Uber die Bankette entwassert und es existieren Larmschutzwande. Der Bodenaufbau und der Min-
destplatzbedarf sind dort nicht Gberprift worden. Gegebenenfalls ist eine Entwasserung Uber die Bo-
schung dort méglich. Die genauen Rahmenbedingungen mussen vor Ort Uberprift werden.

Abschnitt N23/06:
Folgende Ubersichtsplane wurden zu diesem Abschnitt angefertigt.
e [14]: Dieser Ubersichtsplan zeigt alle Entwasserungsbauwerke auf diesem Abschnitt.
e [15]: Dieser Ubersichtsplan zeigt alle Bereiche, in denen die Strassenabwésser direkt in Vorflu-
ter abgeleitet werden.

e [16]: Zeigt alle Bereiche, in denen die Strassenabwasser Uber die Schulter (Bankett) abfliessen
und behandelt werden.

Ein Grossteil des Strassenabwassers wird Uber das Bankett (Béschung) abgefiihrt und behandelt.
Auch hier kann keine genaue Aussage Uber den Behandlungsgrad getroffen werden, da keine Infor-
mationen Uber den Bodenaufbau vorliegen. Eine spezielle Situation auf diesem Abschnitt ist, dass es
in den Grunstreifen Einlaufschachte gibt, welche etwas hoher als das umliegende Gelande liegen.
Das bedeutet, dass — ab einer bestimmten Wasserhéhe im Grinstreifen — diese als Uberlaufschachte
betrachtet werden kénnen. Die Einlaufschachte werden auf die Storfallbecken geleitet.

Zwischen der Verzweigung Meggenhus und dem Anschluss Rorschach gibt es noch 4 Einlaufstellen,
in denen unbehandeltes Strassenabwasser in den Vorfluter eingeleitet wird.

Grundwasserschutzzonen:

Auf dem Abschnitt gibt es mit Ausnahme des Rastplatzes Linkolnsberg (Grundwasserschutzzone S1
und S2) keine weiteren direkt an die Nationalstrassen angrenzenden Grundwasserschutzzonen. Auf-
grund der zahlreichen und unbehandelten Einlaufstellen muss jedoch Uberpriift werden, ob Grundwas-
serschutzzonen bzw. grundwassergefahrdete Abschnitte von diesen betroffen sind.

In den Bereichen S1 und S2 ist die Gewahrleistung von dichten Leitungen grundsatzlich zwingend.
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4.3.7 Anschliisse

Im gesamten Perimeter existieren keine bestehenden Anschliisse. Auf Héhe Goldach beim Rastplatz
Sulzberg ist derzeit ein zusatzlicher Anschluss (Anschluss Witen) in der Projektierungsphase.
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Abbildung 9: Visualisierung Vorprojekt Anschluss Witen (Quelle: https://www.autobahnanschluss-pluch)

4.3.8 Fussgangerstreifen
Am Projektperimeter befinden sich keine Fussgangerstreifen.
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4.4 Kunstbauten

4.41 Allgemeine Information

Im Projektperimeter befinden sich zahlreiche Briicken, Uberfihrungen, Unterflihrungen, Durchlasse
sowie Stlitzmauern. Neben diesen Kunstbauten sind noch weitere Bauwerke, Larmschutzwande und
Olriickhaltebecken vorzufinden.

Eine Zusammenfassung der letzten Hauptinspektion 2011 und 2016 der wichtigsten Bauwerke ist im
Anhang 12.3.1.2 abgelegt.

Diverse Kunstbauten sind aufgrund zu geringer Fahrbahnbreiten nicht tauglich fir eine 4/0-Verkehrs-
fihrung. Hauptsachlich sind dies Kunstbauten der Stammlinie zwischen Neudorf und Rheineck.

In der nachstehenden Auswertung sind die Bauwerke aufgelistet, die gemass KUBA-Datenbank nicht
4/0-tauglich sind.

10-Nr. BW-Nr. Bauwerk 4/0-Tauglichkeit | vorhandene Breite [m]

17.01.56.410.06 385.323 Briicke Viadukt Bergbach West nein 11.35
Neudorf

17.01.56.410.07 385.137 Briicke Viadukt Bergbach Ost nein 11.35
Neudorf

17.01.56.410.09 389.510 Briicke Viadukt Goldach Siid nein 12.20
Morschwil

17.01.56.410.10 389.515 Briicke Viadukt Goldach Nord nein 12.20
Morschwil

17.01.56.430.22 392.087 UNF St. Annaschlossstrasse Nord nein 11.80
Rorschacherberg

17.01.56.430.22 392.093 UNF St. Annaschlossstrasse Sud nein 11.80
Rorschacherberg

17.01.56.410.11 393.724 Briicke Miihletobel Nord nein 11.95
Rorschacherberg

17.01.56.410.11 393.724 Briicke Miihletobel Siid nein 11.95
Rorschacherberg

17.01.56.430.25 395.033 UNF Linkolnsbergstrasse Nord nein 11.80
Rorschacherberg

17.01.56.430.07 398.871 UNF SBB Buriet Nord nein 11.80
Thal

Tabelle 8: Bauwerke ohne 4/0-Tauglichkeit

Momentan werden an 8 Bauwerken Uberwachungsmessungen seitens der Erhaltungsplanung durch-
gefihrt:

10-Nr. 10-Bezeichnung BW-Nr.
17.01.56.410.06 Brucke Viadukt Bergbach West, Neudorf NO1 174L
17.01.56.410.07 Brucke Viadukt Bergbach Ost, Neudorf NO1 174R
17.01.56.420.12 UEF Brunnenackerstrasse, Thal NO1 223
17.01.56.430.06 UNF SBB Buriet Siid, Thal NO1 229R
17.01.56.430.07 UNF SBB Buriet Nord, Thal NO1 229L
17.01.56.430.30 UNF SBB Meggenhus West, Mérschwil NO1 183L
17.01.56.430.31 UNF SBB Meggenhus Ost, Mérschwil NO1 183R
17.23.06.410.03 Bricke Nonnentobel, Mérschwil NO1 184

Tabelle 9: Uberwachungsmessungen EP
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Bei allen Kunstbauten ist die Erdbebensicherheit Stufe 1 vorhanden resp. geprift und als genliigend
beurteilt worden. Eine weitere Beurteilung der Erdbebensicherheit Stufe 2 ist somit nicht erforderlich.

An keiner Kunstbaute sind zur Stabilisierung Anker eingebaut.

Das Lichtraumprofil folgender Kunstbauten ist mit einer Hohe von ca. 4.57 m nur knapp Uber der nor-
mativ erlaubten Héhe von 4.5 m:

e UNF Rorschacherstrasse West Rtg. Chur (NO1 181A)

e UNF Rorschacherstrasse West Rtg. SG (N01 181B)

e UNF Rorschacherstrasse Ost Rtg. SG (NO1 182A)

In der Vergangenheit gab es schon diverse Vorkommnisse (Marz 2014, Februar 2017), wo Fahrzeuge
die Briicke gestreift haben und sogar die Vorspannkabel beschadigt haben. Instandsetzungsmassnah-
men wurden mittels CFK-Lamellen realisiert (vgl. auch [19] und [20]).

4.4.2 Zusatzinformation zu einzelnen Bauwerken
NO1 174 Bricke Viadukt Bergbach West, Neudorf (L und R)

Die Fahrbahnilibergange der Briicken Viadukt Bergbach und Viadukt Goldach sind schadhaft und er-
fordern eine Instandsetzung bis ca. 2022/2023. Bei diesen beiden Briicken sind Mattenibergange ein-
gebaut. Derzeit wird eine separate Projektgenerierung firr diese Einzelmassnahme erarbeitet, welche
Anfang 2021 an PM in Auftrag gegeben werden sollte.

Der Viadukt Bergbach (Stahlkonstruktion, Untersicht Betonfahrbahnplatte und Lager) wurde in einem
separaten Projekt im Sinne einer Einzelmassnahme zwischen 2014 und 2017 instandgesetzt. Der
Korrosionsschutz der Stahlkonstruktion soll eine Lebensdauer von 40 Jahren aufweisen.

Bauwerk NO1 175 UNF Gartnerei Gross

Das Objekt UNF Gartnerei Gross, welches sich eigentlich im Perimeter des UPIaNS Neudorf (SG Ost)
- Rheineck befindet, wird im Rahmen des Nachbarprojektes UPIaNS St. Gallen West - St. Gallen Ost,
ca. 2022 instandgesetzt.

Bauwerk NO1 181 A+B UNF Rorschacherstrasse

Das Bauwerk NO1 181 A+B UNF Rorschacherstrasse ist aus statischer Sicht ungentigend dimensio-
niert. Die Lastbeschrankung bei der Dauerbewilligung liegt bei 44 t. Zudem wurden die Langstrager
des Bauwerkes aufgrund des knappen Lichtraumprofils schon mehrfach beschadigt.

Bauwerk NO1 226 UEF Thalerstrasse

Momentan findet am Obj. NO1 226 UEF Thalerstrasse, Thal eine detaillierte Zustandserfassung statt.
Am Bauwerk sollten im Rahmen eines Projektes im 2020 die schadhaften Fahrbahniibergange ersetzt
werden. Entsprechende Vorbereitungen fur die Bauausfihrung als Einzelmassnahme durch den Bau-
meister und den Spezialisten fur Fahrbahnibergange waren bereits in Arbeit. Als Grundlage fur diese
Arbeiten wurde ein Massnahmenprojekt erstellt. Infolge teils fehlender Bauwerksunterlagen wurde fir
die Erstellung eines technisch fundierten und realisierbaren Massnahmenprojekts eine visuelle Zu-
standserfassung mit Hauptaugenmerk auf die zu ersetzenden Fahrbahniibergange und sekundar auf
andere kritische Bauwerksteile beantragt. Die visuelle Bauwerksinspektion mit einer erganzenden Be-
lagssondage wurde am 4. Oktober 2019 erfolgreich durchgefiihrt. Es zeigte sich, dass nebst den
schadhaften Fahrbahnibergangen auch die Lager schadhaft sind und ein vertikales Zugglied fir das
«Uberdriicken» der abhebenden Lagerkomponente mégliche Schaden aufweist. Der Beton am Kon-
solkopf ist teils durch Frost abgesprengt, die Gefahr der auf die Autobahn hinunterfallenden Teile ist
vorhanden. Die Ursache der signalisierten Gewichtsbeschrankung in Form eines Kreuzungsverbots
fur Lastwagen auf der Briicke, konnte in Ermangelung einer Statik nicht geklart werden. Es wurde ein
Kurzbericht der visuellen Zustandserfassung mit einer Empfehlung fur das weitere Vorgehen verfasst.
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Daraus folgte die zurzeit laufende detaillierte Zustandserfassung. Erste Ergebnisse werden bis Anfang
2021 erwartet. EP wird diese umgehend an das Projekt weiterleiten. Méglicherweise erfordert dies
eine Vorausmassnahme im Rahmen des UPlaNS.

Bauwerk NO1 229 UNF SBB Buriet, Thal (L und R)

Nach dem UPIaNS Rheineck - St. Margrethen (PL Dirk Stihl) hat das ASTRA Larmbeschwerden be-
treffend dem Fahrbahniibergang erhalten. Durch EP wurde im Herbst 2019 CPX (Belagsgitemessun-
gen) zwischen Rheineck und St. Margrethen durchgefiihrt. Dabei wurde auch die UNF SBB Buriet ge-
messen. Fir diesen Bereich wurde die Rohdaten ausgewertet,

Gut erkennbar ist der deutliche Impulsgehalt, welcher rund 7 dBA lauter als die Fahrbahn ist. Solch
ein Impuls kann gemass Larmschutzverordnung als deutlich wahrnehmbar eingestuft werden.

Bei den Bauwerken NO1 229L und BW NO1 229R UNF SBB Buriet, Thal werden im Jahr 2021 durch
EP die Avenit FBU instandgesetzt.
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4.5 Betriebs- und Sicherheitsausriustungen (BSA)

Gemass der HI BSA 2016 befinden sich die BSA-Anlagen der offenen Strecke N01/56 in genligendem
Zustand.

Die Anlagen Energieversorgung, Signalisation und Nebeneinrichtung des Abschnitts NO1/56 erfiillen
die kritische Anforderung nicht. Bei der Energieversorgung ist unter anderem das hohe Alter der Ener-
giemesssysteme und Teile der USV-Anlage daflr verantwortlich. Mechanische Mangel und Sicher-
heitsmangel an einzelnen Steckdosenverteilern sind weitere Grinde. Nachfolgend werden die Resul-
tate der Hauptinspektionen BSA grafisch dargestellt:

Zustand der Betriebs- und Sicherheitsausriistung

Anlagenzustand 2011 = Anlagenzustand 2016

Kritische Anforderung

Gesamtnote 2011 = === (Gesamtnote 2016
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Abbildung 10: Zustandsentwicklung seit der letzten Hauptinspektion

4.6 Nebenanlagen

Rastpléitze:

In Fahrtrichtung St. Margrethen befindet sich in der Gemeinde Rorschacherberg der Rastplatz Lin-
kolnsberg. Dieser ist bergseitig ca. drei Meter héher gelegen als die Fahrbahn der Stammlinie und
verfugt neben einer WC-Anlage Uber einen Imbissstand.

In Fahrtrichtung St. Gallen befindet sich in der Gemeinde Goldach der Rastplatz Sulzberg. Dieser ist
hangseitig ebenfalls ca. drei Meter hdher gelegen als die Fahrbahn der Stammlinie und verfligt auch
Uber eine WC-Anlage sowie einen Imbissstand.

4.7 Larmschutz

Der gesamte Projektperimeter ist gemass Larmschutzverordnung erstsaniert.

Die LSW sind teilweise schon heute schadhaft. Aktuelle Beispiele sind die Larmschutzelemente am
Viadukt Bergbach sowie die LSW Rudolf-Steiner-Schule Rtg. ZH im Bereich Neudorf gemass Kontroll-
und Meldeplan WHT 2019 [5].
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Das Teilprogramm Larmschutz (Stand Zwischenbilanz Juni 2019) zeigt flr den Projektperimeter im
Abschnitt NO1/56 einen Mittelwert der Globalnote von 2.70.

e Die Note 2 bedeutet: Gut, saniert, Massnahmen erst ab 2030 notwendig

¢ Die Note 3 bedeutet: Annehmbar, saniert, Massnahmen in nachsten Unterhaltsprojekt notwen-
dig

Samtliche Beurteilungsabschnitte innerhalb des Projektperimeters im Abschnitt N01/56 sind mit Glo-
balnoten zwischen 1 und 3 bewertet.

Samtliche Beurteilungsabschnitte innerhalb des Projektperimeters im Abschnitt N23/06 sind mit der
Globalnote 1 bewertet

¢ Die Note 1 bedeutet: Sehr gut, nachhaltig saniert oder larmirrelevant

4.8 Geotechnik

Gemass Informationsgrundlagen aus dem Geoportal liegt der gesamte Perimeter im Bereich von Mo-
réanen der Wurm-Eiszeit. In der Umgebung von km 395.000 sind Felseinschnitte vorhanden. Im Be-
reich sudwestlich des Anschlusses Nr. 85, Rheineck und im Ausfahrtsbereich selbst sind kunstliche
Aufschittungen bzw. Auffillungen vorhanden.
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4.9 Umwelt

49.1 Okologie

Die Autobahn tangiert 6kologisch wertvolle Gebiete (Gewasserschutzbereiche und Grundwasser-
schutzzonen). Ein Auszug findet sich im Anhang unter Kapitel 12.3.1.1.

Weiter sind im Bereich der Verzweigung Meggenhus mit Altlastenablagerungen belastete Standorte
vorzufinden, wobei es in diesen Bereichen in der Vergangenheit auch zu lokalen Setzungen ge-
kommen ist. Es handelt sich dabei um folgende Altlasten:
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Abbildung 11: Belasteter Standort im Bereich der Verzweigung Meggenhus
Deponieklasse | Charakterisierung Wichtigste Stoffgruppe Kubaturen
Klasse Il Deponien flr weitgehend inertes Material, Ausbruchmaterial ohne wesentli- 2'000 m3
deren Sickerwasser - obschon geringfugige che wasserbeeintrachtigende An-
Beeintrachtigungen zu erwarten sind - den teile (Ziegel, Steine, Beton, Holz-
Anforderungen der eidgendssischen Vor- anteile, Strassenaufbruch mit
schriften Uber Abwassereinleitungen im We- | Belag, Aushubmaterial mit Torf-
sentlichen entspricht. und Humusanteilen).
Klasse Il Deponien, deren Sickerwasser den Anforde- | Siedlungsabfélle und deren Ver- 20'000 m®
rungen der eidgendssischen Vorschriften brennungsriickstande, schwach 6l-
Uber Abwassereinleitungen im Allgemeinen verschmutztes Erdreich.
nicht entspricht, hingegen den Anforderun-
gen an Einleitungen in eine Kanalisation.
Klasse IV Deponien, deren Sickerwasser den Anforde- | Feste Sonderabfille (z. B. entwas- | 200'000 m?3
rungen der eidgendssischen Vorschriften serte Metallhydroxyde, wasserldsli-
Uber Abwassereinleitungen ohne geeignete che Salze).
Massnahmen im Allgemeinen nicht entspre-
chen wirde (sogenannte Sondermiilldepo-
nien).

Tabelle 9: Altlasten im Bereich der Verzweigung Meggenhus

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck Seite 30/ 50



Bundesamt flr Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

4.9.2

Naturgefahren

In folgenden Bereichen sind Naturgefahren in der Nahe vorhanden oder grenzen an die Natio-
nalstrasse:

Im Bereich unterhalb des Viadukts Bergbach ist die Hochwassergefahrdung infolge des Berg-
baches bis und mit erheblich.

Im Bereich des Hochsterwaldbaches im Bereich Mérschwil ist die Hochwassergefahrdung bis
und mit mittel.

Im Bereich unterhalb des Viadukts Goldach ist die Hochwassergefahrdung infolge der Goldach
bis und mit hoch. Auch die Gefahrdung fir Rutschungen ist bis und mit mittel.

Im Bereich der Hangstrecke von Goldach bis Uber den Rorschacherberg ist bis und mit mittle-
rer Hochwassergefahrdung zu rechnen.

Vereinzelt ist auch in den Ubrigen Streckenbereichen eine Restgefahrdung betreffend Hoch-
wasser vorhanden.

Im Bereich Linkolnsberg wird die Nationalstrasse tber mehrere hundert Meter als bis und mit mittel
gefahrdetes Uberflutungsgebiet ausgeschieden.

Abbildung 12: Ausschnitt aus der Hochwasser Gefahrenkarte im .Bereich Linkolnsberg

f iy 2T -
I'__..n:.. -h L -‘-} 4}

Hofhalde

N T ) 7 L '_\.l.' s b ety J T ] __;_ ; g E
{ g — e i e w W g | P,

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck Seite 31 /50



Bundesamt flr Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

4.10 Anlagen Dritter

Infrastruktur fiir Kontrolle der «leistungsabhédngigen Schwerverkehrsabgabe (LSVA):

Im Bereich von km 390.800 sind in Fahrtrichtung St. Gallen drei LSVA-Signalportale vorhanden. Die
Signalportale sind im Eigentum vom ASTRA, der Rest gehort der Eidgendssischen Zollverwaltung.

Abbildung 13: LSVA-Poal im Bereich der Stammstrecke auf H6he Goldach

Kunstbauten:

Folgende Kunstbauten weisen Schnittstellen zu Dritten auf. Die betroffenen Dritte SBB und RHB (Ror-
schach-Heiden Bahn) sind der weiteren Projektierung zu informieren und fur einen allfalligen Koordi-
nationsbedarf hinzuzuziehen.

17.01.56.430.31 UNF SBB Meggenhus Ost, Mérschwil NO1 183R
17.01.56.430.06 UNF SBB Buriet Sud, Thal NO1 229R
17.01.56.430.30 UNF SBB Meggenhus West, Mérschwil NO1 183L
17.01.56.430.07 UNF SBB Buriet Nord, Thal NO1 229L
17.01.56.430.26 UNF RHB, Rorschacherberg NO1 222

Tabelle 10: Kunstbauten mit Schnittstellen zu Dritten

Es befinden sich folgende Infrastrukturen innerhalb des Projektperimeters, flir welche das ASTRA
nicht zustandig ist: Elektrische Hochspannungsfreileitung, Gashochdruckleitung der Erdgas Ost-
schweiz AG und Bahntrasse der SBB.

Die im Projektperimeter bestehenden Vertrage und Objektvereinbarungen sind im Liegenschafts- und
Vertragsmanagementsystem (LVS) im PDF-Format abgelegt. In der Filiale Winterthur werden die be-
stehenden Objektvereinbarungen zusatzlich noch im Acta Nova abgelegt.

Zu Beginn der Projektierung ist die Sichtung und Kontrolle resp. Vollstandigkeitspriifung der vorhande-
nen Vertrage und Objektvereinbarungen im betroffenen Abschnitt vorzunehmen.

Uber den Support der F4 kénnen diese Dokumente resp. ein Auszug dazu angefordert werden.

Sollte ein Abgleich von Objektvereinbarungen notwendig sein, ist in vorgangiger Absprache mit EP,
ein frihzeitiger Einbezug der Vertragsnehmer vorzusehen.
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5 Projektinhalt / Massnahmen

5.1 Massnahmen Trasse

5.1.1 Strassenoberbau

Basierend auf der vorliegenden Zustandserfassung, der Begehung vor Ort und der vorgegebenen
Randbedingungen (UPIaNS 2028, Gebrauchsdauer 20 Jahre) sowie der Erfahrung in der Bearbeitung
ahnlicher Objekte resultieren folgende Vorschlage fiir die Instandsetzung der Fahrbahn:

Fahrbahn St. Margrethen / Fahrbahn St. Gallen / Verzweigung Meggenhus (Bereich Betonbe-
lag):
Ersatz Hocheinbau

e Entfernen des bituminésen Belagsiberzugs

e Vorbereiten der Unterlage durch Reinigen

o Aufgrund der visuellen Beurteilung vor Ort werden eine allféllige Instandsetzung von kleinflachi-
gen ortlichen Schwachstellen mit Asphaltbeton und grossflachige Reparaturen mit kunststoff-
modifiziertem Zementmortel ausgefiihrt

o Aufbringen einer bitumindsen SAMI (gemass technischem Merkblatt ASTRA) von ca. 10 mm
Dicke

e Einbauen einer bitumindsen Deckschicht der Sorte SDA 8-12 mit PmB 45/80-65 (CH-E) von
35 mm Dicke

e Aufgrund des heutigen Schadensbildes vor Ort ist fir die geplante Sanierungsmassnahme jede
Fuge zu schneiden und auszubilden.

Fahrbahn St. Margrethen / Verzweigung Meggenhus, Pannenstreifen:
Teilweiser Belagsersatz (Deckschichtersatz)

o Entfernen der obersten 45 mm durch Frasen

¢ Vorbereiten der Unterlage durch Reinigen

e Aufbringen einer bituminésen SAMI (gemass technischem Merkblatt ASTRA) von ca. 10 mm
Dicke

e Einbauen einer bitumindsen Deckschicht der Sorte SDA 8-12 mit PmB 45/80-65 (CH-E) von
35mm Dicke

e Eine temporare Nutzung des Pannenstreifens wahrend der Bauphase ist aus materialtechni-
scher Sicht maglich.

Fahrbahn St. Gallen, Pannenstreifen:

Teilweiser Belagsersatz
e Entfernen der obersten 115 mm durch Frasen
e Vorbereiten der Unterlage durch Reinigen

e Einbauen einer bitumindsen Binderschicht der Sorte AC B 22 H mit PmB 45/80-65 (CH-E) von
70 mm Dicke

e Aufbringen einer bituminésen SAMI (gemass technischem Merkblatt ASTRA) von ca. 10 mm
Dicke

e Einbauen einer bitumindsen Deckschicht der Sorte SDA 8-12 mit PmB 45/80-65 (CH-E) von
35 mm Dicke

e Mit dieser Variante werden die feinkdérnigen darunterliegenden Schichten entfernt und mit einer
lastverteilenden grobkdornigen Binderschicht ersetzt. Geeignete Massnahmen zur Stabilisierung
der Béschung im Bereich km 398.6 bis km 398.4, Fahrbahn St. Gallen sind vorgangig durchzu-
fuhren. Ebenfalls sind Massnahmen zur Behebung der ungeniigenden Lagerungsbedingungen
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der Betonplatten im Bereich km 398.6 bis km 398.4, Fahrbahn Richtung St. Gallen (z. B. Unter-
pressung) vorgangig zu realisieren. Eine temporare Nutzung des Pannenstreifens wahrend der
Bauphase ist aus materialtechnischer Sicht moglich.

Zusammenfassung:

Mdgliche Veranderungen beim DTV sowie auch mdgliche Verzdgerungen bei der Realisierung kénnen
sich auf den Strassenzustand auswirken. Das Projekt soll den aktuellen Strassenzustand zu Projekt-
beginn feststellen und dementsprechende Massnahmen festlegen.

Aufgrund der materialtechnischen Kennwerte und dem bisherigen guten Gebrauchsverhalten kann mit
einem teilweisen Belagsersatz die geforderte Gebrauchsdauer Gber den gesamten Abschnitt erreicht
werden.

Der Fugenunterhalt und die Rissesanierung sind Uber den gesamten Abschnitt weiterhin konsequent
bis zum geplanten Erhaltungsprojekt durchzufiihren. Die anfanglich versprdodete Vergussmasse er-
mdglicht das Eindringen von Wasser. Die daraus resultierende Undichtigkeit fihrt dann zu weiteren
Schaden (Hohlstellen unter den Platten, Abplatzungen, Kantenschaden, etc.).

Der Belagsuberzug (Asphalt auf Beton) ist eine dauerhafte und nachhaltige Kombination beider Bau-
weisen. Bei diesem Systemaufbau ist jedoch der periodische Rissunterhalt zwingend einzuplanen und
umzusetzen.

Ab dem 01.01.2026 tritt die neue Verordnung Uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abfallen
in Kraft. Ab dann dirfen keine Ausbauasphalte mit einem PAK Anteil > 250 mg PAK / kg Ausbauas-
phalt recycelt werden. Es muss bereits in der Ubergangsphase bis zum 31.12.2025 mit erhéhten
Transport- und Entsorgungskosten gerechnet werden, da nicht mehr alles Recyclingmaterial verwen-
det wird.

5.1.2 Fahrzeugriickhaltesysteme

Eine Uberpriifung betreffend Normkonformitat gegeniiber den Uberarbeiteten Normalien hat im Rah-
men der UPlaNS-Projektierung zu erfolgen. Es kann davon ausgegangen werden, dass ein Teil der
Fahrzeugriickhaltesysteme im Rahmen des UPIaNS ersetzt werden muss.

5.1.3 Signalisation und Markierung

Eine Uberpriifung der Signalisation betreffend Zustand und Funktionstiichtigkeit hat im Rahmen der
Projektierung zu erfolgen.

Aufgrund der vorgeschlagenen Massnahme an der Fahrbahn ist die komplette Markierung neu zu rea-
lisieren. Im Rahmen der Projektierung ist die Markierung anhand der aktuell gultigen Normen hin zu
Uberprifen und allfallige Optimierungen zu erbringen.

5.1.4 Kabelrohrblocke

Da im Rahmen des Erhaltungsprojekts kein Komplettersatz der Fahrbahn erfolgt, ist die Verschiebung
des Kabelrohrblocks ausserhalb des Pannenstreifens gemass aktuell gultiger ASTRA - Richtlinie un-
verhaltnismassig. Dennoch muss auf Grund der geforderten Schnellmassnahmen «Road-Map VM-
CH» auf einem Teil des Projektperimeters dieser Aspekt kritisch gepruft werden (vgl. Kapitel 5.1.9).

5.1.5 Zaune

Mindestens abschnittsweise missen die Wildschutzzaune ersetzt werden, da diese bereits heute ei-
nen schlechten Zustand aufweisen.

Neben der Zustandserfassung und Inventarisierung der Zaune wird derzeit auch ein Massnahmenvor-
schlag durch die Erhaltungsplanung projektiert. Der Massnahmenvorschlag wird ebenfalls bis Anfang
2021 vorliegen und kann von der Erhaltungsplanung dann bezogen werden.

5.1.6 Entwiésserung

Wie im Kapitel 5.1.1 beschrieben, wird lediglich ein Ersatz des Hocheinbaus bzw. der Verbindungs-
schicht Beton - Asphalt empfohlen. Dies bedeutet, dass Massnahmen unterhalb der Fahrbahn nur
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sehr eingeschrankt mdglich sind. Es muss jedoch im gesamten Abschnitt die Entwasserung Gberprift
werden. Es fliesst noch an diversen Stellen unbehandeltes bzw. nicht ausreichend behandeltes Was-
ser in die umliegenden Gewasser.

o Uberall dort, wo iiber die Schulter bzw. liber das Bankett entwassert wird, miissen neben den
Schichtaufbauten die Funktion- und Reinigungswirkung tUberprift werden. Dariiber hinaus ist
zu Uberprufen, ob die Anforderungen an Mindestbreiten, im Speziellen auch im Bereich der
Larmschutzwande, eingehalten sind.

o Die Grésse der Olriickhaltebecken sowie deren Behandlungsweise muss ebenfalls tiberpriift
werden. Wie im Kapitel 4.3.6. aufgefiihrt, ist auf der NO1/56 keines der Becken fur einen Stor-
fall ausreichend dimensioniert. Auf der N23/06 ist die Storfallsituation etwas ginstiger, aber
auch dort ist keine ausreichende Abwasserbehandlung maglich.

¢ In den kommenden Projektstufen ist zu Uberprifen, ob Strassenabwasserbehandlungsanlagen
(SABAs) notwendig sind. Das betrifft im Speziellen den Abschnitt km 385.100 bis km 387.000
und den Abschnitt km 390.000 bis km 396.000 auf der NO1/56. Auf der N23/06 ist der Abschnitt
zwischen der Verzweigung Meggenhus und dem Anschluss Rorschach kritisch zu betrachten.
In diesen Abschnitten gelangt noch viel unbehandeltes Wasser in die Vorfluter.

e Vom km 390.000 bis zum km 396.000 verlaufen die Fahrbahnen in Gegenrichtung héhenver-
setzt und die Gelandesituation ist generell nachteilhaft fiir Ausbaumassnahmen. Die Realisie-
rung einer SABA wird dort nur mit einem erhéhten baulichen Aufwand mdglich sein. Der Land-
erwerb fur den Bau einer SABA muss frihzeitig im Rahmen der Projektierung tberprift
werden.

Es wird empfohlen, zu Projektbeginn eine Ubergabe der bereits getatigten Untersuchungen einzupla-
nen.

5.1.7 Anschliisse

Im Bereich Goldach ist derzeit ein zusatzlicher Anschluss (Anschluss Witen) in der Projektierungs-
phase. Die Ausflhrung des sich in der Projektierung befindlichen Projektes Anschluss Witen parallel
zum Erhaltungsprojekt Neudorf - Rheineck ist grundsatzlich moglich. Die Projektierung erfolgt jedoch
separat. Eine Koordination und ein enger Informationsaustausch zwischen den zwei Projekten ist
zwingend erforderlich.

5.1.8 Fussgangerstreifen
Keine Massnahmen.

5.1.9 VM-Massnahmen aus Programm «Road-Map VM-CH»

Via Abteilung Strassennetze wurde von der Direktion der Auftrag erteilt, auf bestimmten Strecken
Schnellmassnahmen fir GHGW, PUN und Rampendosierungen (RaDos) umzusetzen.

Im Projektperimeter bedeutet dies folgendes:
e Neudorf- Meggenhus:

PUN in beide Fahrtrichtungen, Inbetriebnahme muss bis spatestens Ende 2029 erfolgen: Ob
permanente oder temporare PUN ist zur Zeit noch nicht bestimmt und muss im Projektie-
rungsverlauf definiert werden.

Schnellmassnahme GHGW mit IBN bis Ende 2023 (Prio. 1): Ist nicht Bestandteil dieses Pro-
jekts.

e Meggenhus — Rorschach und Meggenhus — Rheineck:

Schnellmassnahme GHGW mit IBN bis Ende 2026 (Prio. 3): Ist nicht Bestandteil dieses Pro-
jekts.

e Rampendosierungen
Sind im Perimeter keine geplant.
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5.2 Massnahmen Kunstbauten

5.2.1 Allgemeine Massnahmen

Fir samtliche Kunstbauten im gesamten Projektperimeter, bis auf die UNF Gartnerei Gross und die
Untersicht des Viadukts Bergbach, ist der Zustand zu ermitteln und eine Instandsetzung unter Berlck-
sichtigung des aktuell glltigen Fachhandbuchs Kunstbauten zu konzipieren. Die Umsetzung der Mas-
snahmen erfolgt im Rahmen des Erhaltungsprojekts.

Da die Fahrbahn resp. der Strassenoberbau keinen Totalersatz erfahrt, ist die Anpassung der Kunst-
bauten hinsichtlich einer 4/0-Tauglichkeit unverhaltnismassig und wird deshalb nicht weiterverfolgt.

Eine weitere Beurteilung der Erdbebensicherheit Stufe 2 ist flir samtliche Bauwerke nicht erforderlich,
da alle Kunstbauten im Projektperimeter in der Prifung der Erdbebensicherheit Stufe 1 als genigend
beurteilt wurden.

5.2.2 Einzelmassnahmen
NO1 174 Bricke Viadukt Bergbach West, Neudorf (L und R)

Im Projekt UPIaNS Neudorf (SG Ost) - Rheineck sollen die Matteniibergange durch fiir die Stammstre-
cke geeignetere FBU wie. z.B. Kragfinger, ersetzt werden.

Die Instandsetzung der Fahrbahniibergange der Briicken Viadukt Bergbach und Viadukt Goldach er-
folgen ca. 2022/2023 in einem separaten Projekt (Einzelmassnahme) gemass [18].

NO1 229 UNF SBB Buriet, Thal (L und R)

Im Projekt UPIaNS Neudorf (SG Ost) - Rheineck soll gepriift werden ob die Larmbelastung der Avenit
FBU fir die Anwohner zu hoch ist. Ggf. muss tiber einen Typenwechsel der FBU innerhalb des Pro-
jektes nachgedacht werden.

Bauwerk NO1 181 A+B UNF Rorschacherstrasse

Fir die Objekte UNF Rorschacherstrasse West Rtg. SG / Rtg. Chur sind im Rahmen der Projektierung
Massnahmen hinsichtlich Erhéhung des Lichtraumprofils zu projektieren. Ziel ist, dass zukiinftig keine
Verletzungen der Tragkonstruktion erfolgen.

Beispielsweise muss Uber eine Absenkung des Trassees der Kantonsstrasse nachgedacht oder es
sollten zumindest Losungsvarianten aufgezeigt werden. Gemass den bestehenden Objektvereinba-
rungen befinden sich die Fahrbahn und die Langsamverkehrsflachen im Eigentum des Kantons

St. Gallen. Dies erfordert eine Beteiligung resp. zumindest eine Zustimmung durch den Kanton

St. Gallen.

Weiter sind aufgrund der ungentigenden Tragsicherheit diese Unterflihrungen im Projekt zu Gberpri-
fen und zu entscheiden, ob die Bauwerke im UPIlaNS instandgesetzt und verstarkt oder neu gebaut
werden sollen. Falls die frihere Instandsetzungsmassnahme mittels CFK-Lamellen weiter besteht, ist
diese hinsichtlich ihrer Langlebigkeit und Funktionstlchtigkeit zu Gberprifen und allféllige Massnah-
men im Rahmen des Erhaltungsprojekts umzusetzen.

Die nachste regulare Hauptinspektion durch die Erhaltungsplanung findet 2021 in diesem Streckenab-
schnitt statt. Die daraus resultierenden Erkenntnisse sind in der weiteren Planung des Erhaltungspro-
jektes zu berucksichtigen. Die Inspektionsberichte kénnen von der ASTRA EP im Q4/21 nachgefragt
werden.
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5.3 Massnahmen Betriebs- und Sicherheitsausriustungen (BSA)

Aufgrund der Restlebensdauer ist die gesamte Betriebs- und Sicherheitsausriistung im Rahmen des
Erhaltungsprojekts zu ersetzen. Der Ausrustungsgrad (ASTRA 15003) ist mindestens «mittel» und auf
dem Abschnitt mit der geforderten PUN mit «hoch» eingestuft.

5.4 Massnahmen Nebenanlagen

Im Rahmen des Projekts sind auch die Rastplatze Sulzberg und Linkolnsberg instand zu setzen; inkl.
des Belags und der IBB-Anlagen.

5.5 Massnahmen Larmschutzanlagen

Gemass [23] ist fur den gesamten Perimeter ein larmmindernder Belag SDA 8-12 erforderlich. Da der
Hocheinbau komplett durch einen Belag SDA 8-12 ersetzt wird (vgl. Kapitel 4.3.1), wird dieser Forde-
rung Rechnung getragen.

Weiter sind Uberall wo gemass TPL Larmschutz [23] die Note 2 oder héher vorliegt Massnahmen nach
den Vorgaben des Umweltschutzgesetzes und der Larmschutzverordnung zu priifen und im Rahmen
des Projekts umzusetzen.

Der Datenbankauszug (Ableger) aus der MISTRA LBK Sofortlésung muss in jeder Projektphase (GP,
AP, DP, EK, MK, MP) mindestens einmal jahrlich (jeweils zum 30.05. zur Erstellung TP Larmschutz)
und am Ende jeder Projektphase durch den Projektverfasser Larmschutz vollstandig aktualisiert und
EP zugestellt werden. Die Eingabe bzw. Aktualisierung der Daten hat strikt nach den Vorgaben des
Fachhandbuches T/U, des Datenerfassungs- und Anwendungshandbuches MISTRA LBK Sofortl-
sung zu erfolgen. Die Leistungen umfassen die vollstandige Integration aller aktualisierten und / oder
neu ermittelten Verkehrsdaten sowie aller larmrelevanten Daten. Vor Ableger-Riickgabe an die Erhal-
tungsplanung soll vom Projektverfasser ein automatischer Qualitats-Check und ggf. eine Fehlerberei-
nigung durchgefiihrt werden.

5.6 Massnahmen Geotechnik

Keine Bemerkungen.

5.7 Massnahmen Umwelt

5.7.1 Okologie

Allfallige Einflisse infolge der Landbeanspruchung von SABAs, Larmschutzwéanden, Installationsplat-
zen und deren Erschliessung.

5.7.2 Naturgefahren

Der gesamte UPIaNS muss im Hinblick auf evtl. Naturgefahren (Hochwasser, Uberflutung etc.) spezi-
ell betrachtet werden. Erkenntnisse aus Gefahrenbeurteilung und Risikoanalyse (Los 22/23) sind zu
bertcksichtigen.

Innerhalb des Projektes sind alle Aspekte zu diesem Thema zu bearbeiten. Sollten sich Naturgefahren
ergeben, sind diese innerhalb des Projektes in der Naturgefahrenkarte nachzufiihren. D. h., dass die
theoretischen Angaben in den Unterlagen vor Ort tiberprift und nachgeflihrt werden miissen. Diesbe-
ziglich ist das Vorgehen mit dem Bereich Erhaltungsplanung und der Zentrale (Fachunterstiitzung)
abzusprechen.

5.8 Massnahmen Anlagen Dritter

Keine Bemerkungen.
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6 Grundlagenerhebung

Die nachfolgend aufgelisteten Grundlagen kénnen bis auf [1], [17], [18], [21], [22] und [25] im Rahmen
der Abgabe der Projektgenerierung dem PM digital zur Verfligung gestellt werden. Die restlichen
Grundlagen koénnen bei Bedarf im Rahmen der Projektierung von der Erhaltungsplanung bezogen
werden.

6.1 Archiv

[1] alle Archivunterlagen ASTRA (Trassee und Kunstbauten)

6.2 Trasse

[2] Materialtechnische Zustandserfassung mit Beurteilung und Sanierungsvorschlag, 0388-20
[3] A0204, Zustandsbeurteilung und Empfehlung von Instandsetzungsmassnahmen

[4] A0204, Grinde fir die Wahl eines bitumindsen Belagsiiberzugs

[5] Kontroll- Meldeplan WHT 2019; Gebietseinheit VI

[6] Vorgehen zur Beurteilung Abschnitte, Nationalstrasse im Gebiet der Filiale Winterthur / Entwasse-
rungssysteme, Vorschlage zur Klassierung

[71 Grundlagenbeschaffung SABA F4, Bericht Aufnahmen mit Unklarheiten/Fragen, Vorschlag Anpas-
sung Storfallplan, NO1 km 384.300 - km 399.200, 2187, 29.03.2020

[8] Grundlagenbeschaffung SABA F4, Bericht Aufnahmen mit Unklarheiten/Fragen, Vorschlag Anpas-
sung, km 0.000 bis km 9.015, 2187

[9] Erhaltungsplanung Entwasserungsanlagen - Alles, Ubersicht 1:25'000, NO1 km 384.30 - 399.20,
Ist-Zustand, 2187-21-023

[10] Erhaltungsplanung Entwasserungsanlagen - Bauwerke, Ubersicht 1:25'000, NO1 km 384.30 -
399.20, Ist-Zustand, 2187-21-023

[11] Erhaltungsplanung Entwéasserungsanlagen - Einleitstellen, Ubersicht 1:25'000, NO1 km 384.30 -
399.20, Ist-Zustand, 2187-21-023

[12] Erhaltungsplanung Entwésserungsanlagen - Entwésserung tber Schulter, Ubersicht 1:25'000,
NO1 km 384.30 - 399.20, Ist-Zustand, 2187-21-023

[13] Erhaltungsplanung Entwéasserungsanlagen - Alles, Ubersicht 1:25'000/5'000, NO1.1 km 0.00 -
9.02, Ist-Zustand, 2187-21-023A

[14] Erhaltungsplanung Entwasserungsanlagen - Bauwerke, Ubersicht 1:25'000/5'000, NO1.1 km 0.00
- 9.02, Ist-Zustand, 2187-21-023A

[15] Erhaltungsplanung Entwasserungsanlagen - Einleitstellen, Ubersicht 1:25'000/5'000, NO1.1 km
0.00 - 9.02, Ist-Zustand, 2187-21-023A

[16] Erhaltungsplanung Entwasserungsanlagen - Entwésserung tber Schulter, Ubersicht
1:25'000/5'000, NO1.1 km 0.00 - 9.02, Ist-Zustand, 2187-21-023A

6.3 Kunstbauten

[17] Zustandserhebungen HI-Kuba-2016
[18] PG Einzelmassnahme FBU, Viadukte Bergbach und Goldach [in Bearbeitung]

[191N01-182A, Ausfihrungsdokumentation Schadensanierung, April 2014; Analyse + Instandset-
zungsanleitung

[20]NO1-181A/B, Briickenbeschadigung infolge Baggeranprall, Marz 2014; Ausflihrungsdokumenta-
tion Schadensanierung
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6.4 Betriebs- und Sicherheitsausriistungen (BSA)
[21] Zustandserhebungen HI-BSA-2016
6.5 Nebenanlagen

6.6 Larmschutzanlagen

[22] MISTRA LBK SOFO aktuellster Ableger (letzte Aktualisierung 29.6.2017)
[23] Teilprogramm Larmschutz, Zwischenbilanz Juni 2019, ASTRA Fachgruppe Larm, 28.05.2019

6.7 Geotechnik
6.8 Umwelt / Naturgefahren

[24] Gefahrenhinweiskarte Nationalstrasse, ASTRA, Stand: Juni 2009
[25] GIS BAFU
[26] Naturgefahren Gefahrenbeurteilung und Risikoanalyse ASTRA Los 22/23

6.9 Untersuchungen / Abklarungen in PG

vgl. Kapitel 6.2

6.10 Weitere Grundlagen

[27]1Road Map VM-CH, Priorisierung der Umsetzung der VM-Massnahmen
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7 Rahmenbedingungen

7.1 Bau- & Planungsrecht

Die UPlaNS-Arbeiten finden innerhalb des Strassenperimeters statt. Insofern sind beztiiglich der Un-
terhaltsmassnahmen (U-Teil) grundsétzlich keine bau- und planungsrechtlichen Verfahren erforder-
lich. Fur verschiedene Massnahmen ist jedoch eine 6ffentliche Auflage mit anschliessendem Plange-
nehmigungsverfahren erforderlich (SABAs, allfallige Massnahmen infolge Neubeurteilung Larm im
Rahmen der Projektierung resp. Larmschutzwande oder dgl., Landbeanspruchung der Installations-
platze und Baustellenerschliessung / A-Teil).

Das vorliegende Projekt hat insbesondere die Anforderungen des geltenden Umweltrechts zu erfllen
sowie die nachfolgend aufgefiihrten raumplanerischen Aspekte zu beachten. Die friihzeitige Abspra-
che mit dem Kanton (AREG, TBA, ANJF und AWE) sowie dem Bund (BAFU, ARE, ERI, ESTI) und
Weiteren ist sicherzustellen.

7.2 Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen ist iber die vorhandenen Detektionsmdglichkeiten erhoben. Eine ergan-
zende Detektion zur Aktualisierung der Datenbasis wird empfohlen.

7.3 Bauphasen & Verkehrsfihrung

Es gelten die Vorgaben ASTRA: Geringstmdgliche Beeintrachtigung der Verkehrsteilnehmer wahrend
der Realisierung (kurze Interventionszeit, kein Spurabbau). Weiter soll die Etappenlange der Ver-
kehrsfuhrung 5 km nicht Uberschreiten. Diese Vorgaben sind unter Bertcksichtigung der 6rtlichen Ge-
gebenheiten moglichst einzuhalten.

Die im Perimeter vorhandenen Mittelstreifeniberfahrten bei km 387.800, km 389.200, km 389.800 und
km 393.500 sind fur die Berlcksichtigung dieser Ubergeordneten Randbedingungen und die zu ermit-
telnde, optimale Verkehrsflihrung zu verwenden.

7.4 Unfallstatistik

Gemass Unfallstatistik von 2017-2019 liegen im Projektperimeter keine Unfallschwerpunkte vor (vgl.
auch Kapitel 4.2.2).

7.5 Eigentumsverhaltnisse (Grundstiick)

Die notwendigen temporaren Landbeanspruchungen sowie der definitive Landerwerb fiir die auflage-
pflichtigen Massnahmen sind im Rahmen des Ausfliihrungsprojekts (AP) aufzulegen.

Weiter ist zu Beginn der Projektierung die Sichtung und Kontrolle der vorhandenen Objektvereinba-
rungen im betroffenen Abschnitt vorzunehmen.

7.6 Verpflichtungen (Bauwerk)

Zu Beginn der Projektierung ist die Sichtung und Kontrolle resp. Vollstandigkeitspriifung der vorhande-
nen Objektvereinbarungen im betroffenen Abschnitt vorzunehmen.

Eine Auflistung den bestehenden Objektvereinbarungen im Projektperimeter soll im Support nachge-
fragt werden. Sie kénnen den aktuellen Stand aus dem LVS zustellen.

Falls in Folge des Projektes Bauwerksteile innerhalb des ASTRA-Perimeters zu liegen kommen, wel-
che nicht zum ASTRA-Eigentum gehoren, sind die entsprechenden Objektvereinbarungen zu erstellen
und zu unterzeichnen.
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Bestehende Objektvereinbarungen sind bei baulichen Veranderungen anzupassen oder zu ergénzen
(Bauwerksskizze, Grundbuchplan, etc.)

Bei allfalligen Neubauten sind neue Objektvereinbarungen zu erstellen oder es ist zumindest die Not-
wendigkeit zu prifen.

7.7 Projektbegleitung EP

Die ASTRA interne Projektbegleitung EP/PM lauft gemass EP Projektbegleitungsprozess. Die wich-
tigsten Punkte sind:

e Stellungnahmen nach jeder Projektphase. Der PL PM ist zustandig, das Projekt an EP zu mel-
den.
e Abnahmen und PaW/DaW sind frihzeitig mit EP abzusprechen und zu terminieren.

Die Schnittstellen zur Projektbegleitung EP und der Betriebsunterstitzung GE ist im nadchsten Kapitel
ersichtlich.

7.8 Betriebsunterstiutzung GE

Die Téatigkeiten der GE liegen in erster Linie im Betrieb der Infrastruktur (Wartung und Unterhalt). In
den Projektphasen werden gegebenenfalls zusatzliche Tatigkeiten von den GE verlangt. Die nachfol-
gende Abbildung zeigt den phasengerechten Einbezug der GE durch EP und PM im Rahmen der
«Betriebsunterstitzung BSA»:

: suom. / RPH / Real. / IBM
Cockpit / MEJAP MB/DP Teriah .
ProjGen SIA Ph. 31 Ph, 32 EREE IAbnahme
"""""" e Ph. 41 Ph.51,52+53
EP: xn XN xn (X) Ausnahme
PM: o2 Koo X3

F Y
v

Abbildung 14: Phasengerechter Einbezug der GE durch EP und PM

1) EP holt zu den Projekt-Dossiers eine Stellungnahme bei der GE ein. Vgl. dazu das Merkblatt
«Stellungnahmen EP». In Ausnahmefallen kann auch eine Stellungnahme zu einer komplexen
Ausschreibung sinnvoll sein. Abgeltung der Leistungen Uber LV/Globale

2) In Spezialféllen (z. B. technische Abklarungen, Schnittstellen-Thematik etc.) kann der zusatzli-
che Einbezug der GE sinnvoll sein. Das PM stellt via EP einen Antrag. Abgeltung nach Frei-
gabe Uber LV/Globale oder EP Kredit.

3) Fur Betriebsunterstitzung wie Sperrungen/Signalisation, Begehungen, Port- und Faseran-
trage, Teilnahme an IBN/Abnahmen, allenfalls Stellungname zu Realisierungspflichtenheft,
holt das PM eine Offerte bei der GE ein, Einbezug EP wiinschenswert. Beauftragung und Ab-
geltung erfolgt direkt tiber das entsprechende Projekt im PM.

7.9 Ubergeordnete Projekte

Keine Bemerkungen.
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7.10Nachbarprojekte

e Einzelmassnahme FBU, Viadukte Bergbach und Goldach, PrG in Bearbeitung bei EP
¢ Anschluss Witen, Goldach

e UPIaNS St. Gallen West — Ost

¢ A1 Engpassbeseitigung St. Gallen

¢ Neues Leitsystem, UelLS GEVI

Roadmap Verkehrsmanagement Schweiz (RM VM-CH), dieses Programm bedingt Massnah-
men im gesamten Filialnetz. Gewisse Massnahmen werden als PG-Nachtrédge und andere als
neue PGs formuliert.

7.11Ereignisdienst und NMB-P/-R

Fir die Bauausfiihrung ist das Notfallmanagement Baustelle, gemass den Vorgaben der ASTRA Do-
kumentation 86022, Notfallmanagement Baustelle, Leitfaden Operative Sicherheit Betrieb, zu erarbei-
ten.

In der Projektierung ist der Entscheid durch den ASTRA Projektleiter (PL), Sicherheitsbeauftragten
Strecke (SiBe-S) und ASTRA Streckenmanager (StreMa) tber die Erstellung des Notfallmanagement
Baustelle Typ A, B oder C zu fallen.

Auf den Zeitpunkt des Baustellenabschlusses hin sind im Projekt die vorhandenen Einsatzdokumente
der Ereignisdienste fiir den Normalbetrieb zu aktualisieren. Der Prozess ist gemass den Vorgaben der
Erhaltungsplanung einzuhalten.

7.12Normen, Vorgaben und Richtlinien

Die geltenden Normen und Richtlinien sind einzuhalten. Abweichungen sind mit der ASTRA-
Fachunterstitzung zu beschliessen.

7.13 Projektdokumentation

Die Dokumente und Plane des ausgefiuhrten Werks (DaW / PaW) sind gemass den Weisungen, Richt-
linien und dem fachbereichsspezifischen Fachhandbuch des ASTRA zu erstellen. Die Erarbeitung ist
frihzeitig mit dem Bereich EP abzusprechen. Die DaW / PaW werden etappen- / objektweise erstellt.
Die Betriebsakten missen vor Inbetriebnahme (Meilenstein 4) an den Betreiber und EP abgegeben
und instruiert sein. Die kompletten DaW-Akten missen mit Meilenstein 6 (FHB Dokumentation, Modul
5) vorhanden sein.

Der Projektleiter (PL PM) ist verantwortlich fir die Lieferung der DaW an EP. EP flihrt die Daten in den
Datenbanken nach (TRA, LBK, KB, BSA, etc.).
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8 Kosten

Fir den Perimeter des UPIaNS N01/56, N23/06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck ergeben sich die in der
nachfolgenden Tabelle (gegliedert nach Hauptkostenart und Finanzierungskonti, gerundet auf
1 Mio. CHF) zusammengefassten Grobkosten (+/- 30 %).

Preisbasis Juli 2020, Mio. CHF

Kosten Unterhalt Ausbau
Realisierung 9 25
Landerwerb 0 2
Projektierung 14 4
Unvorhergesehenes 10 3
PUN (grobe Schéatzung) 20
Zwischentotal 115 54
MwSt. 7.7 % 9 4
Total inkl. MwSt. 124 58
Total Projekt inkl. MwSt. 182

Tabelle 11: Kosten

Die oben dargestellte Kostenschatzung beinhaltet keine Massnahmenkosten einer allfalligen 4/0-Ver-
kehrsfiihrung.

Die Erhaltungsplanung ist der Haltung, dass diese Massnahme der 4/0-Ertiichtigung aufgrund der Un-
verhéltnismassigkeit nicht realisiert wird.

Falls es trotzdem einen PSS-Entscheid fur die 4/0-Ertlichtigung geben wird, soll der Antrag einer KV-
Erhdhung inkl. Dazugehdriger Kostenschatzung gestellt werden.
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9 Termine / Budgetplanung

Fir die Projektierung und Realisierung ist der nachfolgende Grobterminplan vorgesehen.

Es wird davon ausgegangen, dass die Projektierung der reinen Unterhaltsmassnahmen (U-Teil) unab-
hangig von den ausbaurelevanten Massnahmen (A-Teil) vonstattengehen kénnen.

Deshalb wird im Grobterminprogramm der U- und A-Teil speziell vermerkt. Die Realisierung der U-
und A-Teile soll parallel erfolgen.

Jahr Tatigkeiten

2021 — Mitte 2021 Beschaffung BHU [1]

Mitte 2021 — Fruhjahr 2022 Beschaffung div. Projektverfasser EK [2]
Frihjahr 2022 - Herbst 2023 Projektierung Erhaltungskonzept [3]

Herbst 2023 — Mitte 2024 Beschaffung div. Projektverfasser MK bis IBN / AP [4]

Mitte 2024 — Ende 2025 Projektierung Ausfiihrungsprojekt (A-Teil) / Massnahmenkonzept (U-Teil) [5]

Anfang 2026 — Ende 2027 Projektierung Massnahmenprojekte (U-Teil) [6]

Anfang 2026 — Mitte 2028 Offentliche Auflage, Plangenehmigungsverfahren (A-Teil) [7]

Anfang 2027 — Ende 2027 Projektierung Submission Vorarbeiten, Beschaffung Unternehmer Vorarbei-
ten (U-Teil) [8]

Ende 2027 — Ende 2028 Projektierung Submission Hauptarbeiten, Beschaffung Unternehmer Haupt-

arbeiten (U-Teil) [9]
Anfang 2029 — Ende 2029 Realisierung Vorarbeiten (U-Teil) [10]

Mitte 2028 — Mitte 2029 Detailprojekt (A-Teil) [11]

2030 - 2032 Realisierung Hauptarbeiten (U-Teil) [12]

Anfang 2029 — Ende 2029 Submission / Beschaffung Unternehmer (A-Teil) [13]
2031 Realisierung / Inbetriebnahme / PAW (A-Teil) [14]
Anfang — Mitte 2033 Inbetriebnahme / PAW (U-Teil) [15]

Tabelle 12: Grobterminplan

Zur besseren Visualisierung der Grobtermine ist die obige Tabelle nachfolgend in einem Balken-Ter-
minprogramm dargestellt.

Die PUN zwischen Neudorf und Meggenhus muss spatestens bis Ende 2029 in Betrieb sein. Diese
Massnahme ist ebenfalls im nachfolgenden Balken-Terminprogramm ersichtlich.

Grundsatzlich wird empfohlen, die PUN (voraussichtlich A-Teil) gleichzeitig mit dem U-Teil zu begin-
nen. Jedoch muss aufgrund der voraussichtlichen Auflage resp. PGV direkt mit dem Ausflhrungspro-
jekt (AP) begonnen werden, um die Termine einhalten zu kénnen. Die Realisierung der PUN soll pa-
rallel zu den Vorarbeiten (U-Teil) erfolgen.

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck Seite 44 | 50



Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Filiale Winterthur

Bereich Erhaltungsplanung
FaS EP

U/A

Beschrieb

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031 2032 2033

Unterhalt
(U-Teil)

Beschaffung BHU [1]

Beschaffung div. PV EK [2]

EK [3]

Beschaffung div. PV MK bis IBN [4]

MK [5]

MP [6]

Sub. Vorarbeiten/Beschaffung Unt. [8]

Sub. Hauptarbeiten/Beschaffung Unt. [9]

Realisierung Vorarbeiten [10]

Realisierung Hauptarbeiten [12]

Inbetriebnahme/PAW [15]

Ausbau
(A-Teil)

Submission PV fiir AP [4]

AP [5]

Auflage / PGV [7]

DP [11]

Sub./Beschaffung Unt. [13]

Realisierung/Inbetriebnahme/PAW [14]

PUN
(A-Teil)

Beschaffung div. PV

AP

Auflage / PGV

DP

Sub./Beschaffung Unt.

Realisierung

Inbetriebnahme/PAW

Abbildung 15: Terminprogramm

Die Terminplanung in Abhangigkeit der Kosten (Budgetplanung) kann der nachfolgenden Tabelle ent-
nommen werden.

Mio. CHF, inkl. MwSt. und UVG (10 %)

2032 2033
Unterhalt
P 0.40 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 1.60 1.60 2.00 2.00 2.00 2.00 0.40
L 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
R 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 10.80 32.30 32.30 32.30 0.00
Ausbau
P 0.00 0.30 0.30 0.80 0.80 0.80 0.80 0.80 1.50 0.50 1.20 0.20 0.00
L 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.50 0.00 0.00
R 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 18.30 0.00 29.80 0.00 0.00
TOTAL 0.40 1.10 1.10 1.60 1.60 1.60 2.40 2.40 32.60 34.80 67.80 34.50 0.40
Tabelle 13: Budgetplanung
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10 Offene Untersuchungen / Abklarungen

Momentan findet am Obj. NO1 226 UEF Thalerstrasse, Thal eine detaillierte Zustandserfassung statt.
Erste Ergebnisse werden bis Anfang 2021 erwartet. EP wird diese umgehend an das Projekt

weiterleiten.
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11 Projektrisiken

Es bestehen folgende Projektrisiken:

Verfahrensrisiken

Neben den allgemeinen Beschaffungsrisiken (BHU, Planer und Bauunternehmer) stellt insbesondere
das Plangenehmigungsverfahren einen wesentlichen Risikofaktor dar. Zur Beherrschung dieses Risi-
kofaktors sind insbesondere die Abklarungen zum Ausfiihrungsprojekt umfassend, vollstandig, nach-
vollziehbar und transparent vorzunehmen. Eine gezielte Offentlichkeitsarbeit ist zur Beherrschung des
Risikofaktors eine wesentliche Massnahme.

Bauen unter Betrieb
Die Bauausfiihrung hat unter Verkehr zu erfolgen.

Terminprogramm

Falls sich der Prozess durch ASTRA-interne Genehmigungen (EP, ASTRA FU) verzdgert oder der
Projektverfasser keine geniigenden Ressourcen und Kapazitaten bereitstellen kann, besteht die Ge-
fahr, dass die Realisierung spater als angestrebt begonnen wird.

Dies kann Auswirkungen auf die benachbarten UPIaNS - Abschnitte haben.

Finanzierungsrisiko

Der UPIaNS Neudorf - Rheineck weist mit Investitionskosten von ca. 182 Mio. CHF ein beachtliches
Volumen auf. Die Haupttranchen dieser Kosten (ca. 34 - 68 Mio. CHF) werden in den drei Hauptbau-
jahren ausgeldst. Falls sich Verzdgerungen innerhalb des Projektes ergeben oder ein zusatzliches Er-
haltungsprojekt aus Ubergeordneten Grinden auf die Hauptbaujahre des UPIaNS fallt, kann eine Fi-
nanzierungslicke des UPIaNS resultieren.

Umwelttechnik

Ab dem 01.01.2026 kann Ausbauasphalt mit einem Gehalt von mehr als 250 mg PAK / kg Ausbauas-
phalt nicht mehr auf einer Deponie Typ E gelagert werden und muss thermisch entsorgt werden. Bis-
lang existiert keine solche thermische Entsorgungsmaglichkeit in der Schweiz. Dementsprechend
muss mit erheblich héheren Transport- und Entsorgungskosten gerechnet werden.

UVP-Pflicht
Eine allfallige UVP-Pflicht kann terminliche Konsequenzen / Verzégerungen nach sich ziehen.
Im Rahmen des EK ist mit dem BAFU abzuklaren, ob eine UVP-Pflicht besteht.

U-Teil / A-Teil

Die Projektierung soll so erfolgen, dass die auflagepflichtigen A-Teile die U-Teile nicht behindern (Ge-
staltung modularer und unabhangiger Teile).

Standortevaluation

Die Standortevaluation der SABAs, Installationsplatze und Baustellenerschliessung ist aufgrund der
engen Platzverhaltnisse und der vorherrschenden Topographie ein herausforderndes Unterfangen.
Die frihzeitige Herangehensweise an die Losung dieser Problematik ab Phase EK wird empfohlen.
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12 Anhang und Beilagen

12.1Projektorganisation

Die Anforderungen des Projekts erfordern eine «grosse Projektorganisation» (gem. ASTRA-
Standard). Die Schnittstellen zu den Nachbarprojekten wahrend der Projektierung und Realisierung

sind sicherzustellen.

12.2 Ansprechpartner

Nachfolgend werden die wichtigsten Ansprechpartner aufgelistet. Die zustdndigen Personen sind in
Absprache mit den betroffenen Organisationen definitiv festzulegen. Soweit bekannt werden die An-

sprechpartner aufgelistet.

Nachbarprojekte

Projekt

Ansprechpartner

Einzelmassnahme FBU, Viadukte Bergbach und Gol-
dach

Bundesamt fiir Strassen, ASTRA, Filiale F4, Projektge-
nerierung in Arbeit ASTRA EP

Anschluss Witen, Goldach

Tiefbauamt Kanton St. Gallen, Phase Generelles Kon-
zept (GK) in Arbeit

Bundesamt fiir Strassen, ASTRA, Filiale F4, Bearbei-
tung ab Phase Ausfiihrungsprojekt (AP)

UPIaNS St. Gallen West - St. Gallen Ost

Bundesamt fiir Strassen, ASTRA, Filiale F4
Hauptarbeiten ab 2021, Abschluss ca. 2027

A1 Engpassbeseitigung St. Gallen

Bundesamt fir Strassen, ASTRA Filiale F4

Tabelle 14: Nachbarprojekte

Behdrden
Gebietskorperschaft Ansprechpartner
Kanton St. Gallen Tiefbauamt
Gemeinde St. Gallen Tiefbauamt
Gemeinde Morschwil Bausekretariat

Gemeinde Goldach

Bauverwaltung

Gemeinde Rorschacherberg

Bauverwaltung

Gemeinde Thal Bauamt
Tabelle 15: Behérden
Eigentiimer betroffener Anlagen Dritter
Gebietskorperschaft Ansprechpartner

Erdgastransportleitungen

Erdgas Ostschweiz AG

Hochspannungsleitungen

Verschiedene

Tabelle 16: Eigentiimer betroffener Anlagen Diritter

PG NO1 /56, N23 / 06 Neudorf (SG Ost) - Rheineck

Seite 48 / 50




Bundesamt flr Strassen ASTRA Bereich Erhaltungsplanung
Filiale Winterthur FaS EP

12.3Beilagen

Ausgewahlte Grundlagendokumente gemass Kapitel 6 werden der ASTRA-Projektleitung zur Verfi-
gung gestellt.

12.3.1.1 10-Liste
12.3.1.2 Zusammenfassung KUBA Hauptinspektionen 2011 und 2016

12.3.1.3 Gewasserschutz
Gewasserschutzzonen

e

Gewdsserschutzbereich Au

| Gewasserschutzbereich Au

Rechtskraftige Zone 51

Gewasserschutzbereich Au und Ao Gberlz
Rechtskraftige Zone 52

| Bereiche Au und Ao tberlagert
Rechtskraftige Zone 53

Gewasserschutzbereich tbrige

[——

| Provisorische Zone
PR | | Ubriger Bereich UB

Gewasserschutzbereich Ao . .
Fassungsleitung, schematisch

/ Fassungsleitung, schematisch

Abbildung 16: Gewédsserschutzzonen
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13 Glossar [TRA + BSA Unterhalt]
Begriff Bedeutung
AS Abschnittsrechner
ASTRA Bundesamt firr Strassen
BAS Bildauswertesystem
BKN Breitbandkommunikationsnetzwerk
BSS Bildspeichersystem
Coax Kabeltyp
Decoder Wandler Digital zu Analog, auch Codec genannt
EK Erhaltungskonzept
EM Einzelmassnahme
Encoder Wandler Analog zu Digital, auch Codec genannt
EP Erhaltungsplanung
GBA Grossbildanzeige
GE Gigabit Ethernet, 1°000 Mbit/sec
GE VI Gebietseinheit St. Gallen
HLS Hochleistungsstrasse
HVS Hauptverkehrsstrasse
IBN Inbetriebnahme
IP Internet Protokoll
ISN Infrastrukturnetzwerk
ITG Integraltest; integrale Tunneltests
KBU Kleiner Baulicher Unterhalt
LE Landerwerb
LSA Lichtsignalanlage
LSVA Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe
LWL Lichtwellenleiter
MK Massnahmenkonzept
MP Massnahmenprojekt
NMS Netzwerkmanagementsystem
PG Projektgenerierung
PL Projektleiter
PM Projektmanagement
SA-CH Systemarchitektur Schweiz
TRA Trassee
UelS Ubergeordnetes Leitsystem
VMS Videomanagementsystem
VMZ-CH Verkehrsmanagementzentrale in Emmen
VTV Verkehrsfernsehen
WH Werkhof
ZE Zustandserfassung
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